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ലേഖകരെ കുറിച്ച്
പ്്രരൊഫസർ സുഭേസ് ഭട്ടാചാര്്യ, സറേ സർവകലാശാലയിലെ എൻവിയോ�ോണ്മെന്റ് & 
സസ്റ്റെയ്‌നബിലിറ്റി സെന്ററിലെ പ്്രരൊഫസറാണ്. ശ്രീ ഡാനിയൽ കെർ ഡി മോ�ോണ്ട്‌ഫോ�ോർട്ട് 
സർവകലാശാലയിലെ ഇൻസ്റ്റിറ്റ്യൂട്ട് ഓഫ് എനർജി ആൻഡ് സസ്റ്റെയ്‌നബിൾ 
ഡെവലപ്‌മെന്റിലെ ഒരു റിസർച്ച് അസോ�ോസിയേറ്റ് ആണ്. ശ്രീമതി നൂപുർ അഹൂജ 
ടെറി സ്്കകൂൾ ഓഫ് അഡ്്വവാൻസ്ഡ് സ്റ്റഡീസിലെ പോ�ോളിസി ആൻഡ് മാനേജ്‌മെന്റ് 
സ്റ്റഡീസ് വകുപ്പിലെ ഒരു റിസർച്ച് അസോ�ോസിയേറ്റ് ആണ്. ശ്രീമതി നേഹൽ ഗൗതം 
ടെറി സ്്കകൂൾ ഓഫ് അഡ്്വവാൻസ്ഡ് സ്റ്റഡീസിലെ പോ�ോളിസി ആൻഡ് മാനേജ്‌മെന്റ് 
സ്റ്റഡീസ് വകുപ്പിലെ ഒരു റിസർച്ച് അസോ�ോസിയേറ്റ് ആണ്. ശ്രീ നമാൻ അഗർവാൾ 
ടെറി സ്്കകൂൾ ഓഫ് അഡ്്വവാൻസ്ഡ് സ്റ്റഡീസിലെ പോ�ോളിസി ആൻഡ് മാനേജ്‌മെന്റ് 
സ്റ്റഡീസ് വകുപ്പിലെ ഒരു റിസർച്ച് അസോ�ോസിയേറ്റ് ആണ്. ശ്രീ ജോ�ോൺ റൗലറ്റ് ഡി 
മോ�ോണ്്ടട്്ഫഫോർട്ട് സർവകലാശാലയിലെ ഇൻസ്റ്റിറ്റ്യൂട്ട് ഓഫ് എനർജി ആൻഡ് സസ്റ്റൈനബിൾ 
ഡെവലപ്‌മെന്റിലെ ഒരു റിസർച്ച് അസോ�ോസിയേറ്റ് ആണ്. ഡോ�ോക്ടർ സുകന്്യ ദാസ് ടെറി 
സ്്കകൂൾ ഓഫ് അഡ്്വവാൻസ്ഡ് സ്റ്റഡീസിലെ പോ�ോളിസി ആൻഡ് മാനേജ്‌മെന്റ് സ്റ്റഡീസ് 
വകുപ്പിൽ അസോ�ോസിയേറ്റ് പ്്രരൊഫസറുും വകുപ്പ് മേധാവിയുമാണ്. ഡോ�ോക്ടർ ഗോ�ോപാൽ കെ 
സാരംഗി ടെറി സ്്കകൂൾ ഓഫ് അഡ്്വവാൻസ്ഡ് സ്റ്റഡീസിലെ പോ�ോളിസി ആൻഡ് മാനേജ്‌മെന്റ് 
സ്റ്റഡീസ് വകുപ്പിലെ അസിസ്റ്റന്റ് പ്്രരൊഫസറാണ്. ഡോ�ോക്ടർ ആൻഡ്രൂ മിച്ചൽ ഡി 
മോ�ോണ്ട്‌ഫോ�ോർട്ട് സർവകലാശാലയിലെ ഇൻസ്റ്റിറ്റ്യൂട്ട് ഓഫ് എനർജി ആൻഡ് സസ്റ്റൈനബിൾ 
ഡെവലപ്‌മെന്റിലെ സീനിയർ ലക്ചററാണ്.

ഏഷ്്യയാ പസഫിക്കിനെ കാർബൺ വിമുക്തമാക്കാനുള്ള മാറ്റത്തെക്കുറിച്ച്
യുകെ സയൻസ് & ഇന്്നനൊവേഷൻ നെറ്റ്‌വർക്കിൽ നിന്നുള്ള ടീമുകളുമായി സഹകരിച്ച് 
പ്രവർത്തിച്ചുകൊ�ൊണ്ട് കാലാവസ്ഥാ വ്്യതിയാനവുും ജൈവവൈവിധ്്യവുും കൈകാര്്യയം 
ചെയ്യുന്നതോ�ോടൊ�ൊപ്പം ഭാവിയിൽ സമ്പദ്‌വ്്യവസ്ഥകളെ ഉൾക്്കകൊള്ളുന്നതുും സമൂഹങ്ങളെ 
പിന്തുണക്കുന്നതുമായ പ്രധാനമായ പരിവർത്തനങ്ങൾ എങ്ങനെയെന്ന് ഈ കാര്്യപരിപാടി 
പരിശോ�ോധിക്കുന്നു. ഈ കാര്്യപരിപാടിയിലൂടെ, സമ്പദ്‌വ്്യവസ്ഥകളെയുും സമൂഹങ്ങളെയുും 
കാർബൺ വിമുക്തമാക്കാൻ വേണ്ടി അവസരങ്ങൾ തിരിച്ചറിയുന്നതിനുും, കൂടാതെ 
കമ്മ്യൂണിറ്റികൾ, തൊ�ൊഴിലാളികൾ, ബിസിനസ്സുകൾ, നയ രൂപകർത്താക്കൾ കൂടാതെ 
വിശാലമായ പൊ�ൊതുജനങ്ങൾക്കകും വേണ്ടി ഓപ്ഷനുകളുും വഴികളുും ശുപാർശ ചെയ്യാനുും, 
കാലാവസ്ഥാ വ്്യതിയാനവുും ജൈവവൈവിധ്്യ നഷ്ടവുും പരിഹരിക്കാനുും ഏഷ്്യ-പസഫിക്കിൽ 
ആവശ്്യമായ പ്രവർത്തനങ്ങൾ പര്്യവേക്ഷണം ചെയ്യുന്ന ഏഴ് ഗവേഷണ പദ്ധതികൾക്ക് 
അക്കാദമി ധനസഹായം നൽകിവരുന്നുണ്ട്. യു.കെ.-യുടെ ബിസിനസ്, എനർജി ആൻഡ് 
ഇൻഡസ്്ട്രരിയൽ സ്്ട്രരാറ്റജി ഡിപ്പാർട്ട്‌മെന്റ് ആണ് പ്്രരോഗ്രാമിന് ധനസഹായം നൽകിയത്.
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എക്സിക്യൂട്ടീവ് 
സമ്മറി
പ്രധാന കണ്ടെത്തലുകൾ

•	 ഗതാഗത മേഖലയിലെ മാറ്റങ്ങളിൽ ശ്രദ്ധ പരിമിതപെടുത്തുക: ഇന്നുവരെ ഉന്നത 
വിദ്്യയാഭ്്യയാസ സാഹിത്്യത്തിലുും നയത്തിലുും, സാങ്കേതിക പരിഹാരങ്ങൾക്ക് നയവുും കൂടാതെ 
ഗവേഷണത്തിന് മുൻഗണനയുും ലഭിച്ചിട്ടുണ്ട്, പക്ഷേ ഗതാഗത മാറ്റങ്ങൾ അവസാന-
ഉപയോ�ോക്താക്കളെഎങ്ങനെ ബാധിക്കകും, ഈ മാറ്റങ്ങൾ തുല്്യവുും ഉൾക്്കകൊള്ളാവുന്നതുും 
നീതിയുക്തവുമാണോ�ോ എന്നതിൽ ശ്രദ്ധ പരിമിതമാണ്. നിരവധി ഘടകങ്ങൾ ഇതിൽ 
പരിശോ�ോധിക്കേണ്ടതുണ്ട്: എല്ലാ ഉപയോ�ോക്താക്കൾക്കകുംതാങ്ങാനാവുന്ന മൊ�ൊബിലിറ്റി 
സൊ�ൊല്യൂഷനുകളിലേക്ക് പരിവർത്തനങ്ങൾ നയിക്കുന്നുവെന്ന് ഉറപ്പാക്കുന്നത് ഒരു 
പ്രധാന കണ്ടെത്തലാണ്, ഉയർന്ന-കാർബൺ മൊ�ൊബിലിറ്റി സേവനങ്ങളിൽ നിന്നുള്ള 
തൊ�ൊഴിൽ നഷ്ടം കുറഞ്ഞ-കാർബൺ മൊ�ൊബിലിറ്റിയിൽതൊ�ൊഴിൽ സൃഷ്ടിക്കുന്നതിലൂടെ 
നികത്തപ്പെടുന്നുവെന്ന് ഉറപ്പാക്കുന്നു. ഞങ്ങളുടെ പ്രധാന വിവരം നൽകുന്നയാളുടെ 
അഭിമുഖങ്ങളിൽ നിന്ന്, ഗതാഗത മാറ്റങ്ങൾ പരിഗണിക്കുമ്്പപോൾ നയം രൂപീകരിക്കുന്നവർ 
വിതരണ-ഭാഗത്താണ് ശ്രദ്ധ കേന്ദ്രീകരിക്കുന്നത്, ആവശ്്യ- ഭാഗത്തുള്ള സഹായം 
സപ്്പപോർട്ട് കൂടാതെ പെട്്രരോളിയം സേവനങ്ങൾ, പ്രത്്യയേകിച്ച് ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങൾക്കകും 
ചാർജിംഗ് ഇൻഫ്രാസ്്ട്്രക്ചറുകൾക്കകും വേണ്ടിയുള്ളവയെ കുറിച്ചുള്ള ഉപയോ�ോക്താക്കളുടെ 
ആശങ്കൾ താരതമ്്യപഠനം നടത്തേണ്ടതുണ്ട്. ഈ സമ്മര്‍ദ്ദങ്ങൾ നയത്തിൽ സംബോ�ോധന 
ചെയ്യേണ്ടതുണ്ട്.

•	 പരിവർത്തനത്തിൽ നിന്നനും ഉണ്ടാകുവാന്‍ സാധ്്യതയുള്ള പ്രധാന സാമൂഹിക-സാമ്പത്തിക 
ആഘാതങ്ങൾ: ഇന്തത്യൻ ഗതാഗത മേഖലയിൽ, പ്രത്്യയേകിച്ച് ഇലക്ട്രിക് റോ�ോഡ് ഗതാഗത 
മേഖലയിൽ, ഇലക്ട്രിക് മൊ�ൊബിലിറ്റിയുടെ പരിവർത്തനത്തിന്റെ ഭാഗമായി ഉണ്ടാകാൻ 
സാധ്്യതയുള്ള കോ�ോട്ടങ്ങളുും നേട്ടങ്ങളുും ഈ ഗവേഷണത്തിൽ അന്്വവേഷിച്ചിട്ടുണ്ട്. ICE 
വാഹനങ്ങളുമായി താരതമ്്യയം ചെയ്യുമ്്പപോൾ പെട്്രരോളിയം ഉൽപന്നങ്ങളുടെ ഉപഭോ�ോഗം 
കുറയുകയുും മാത്രമല്ല വൈദ്യുത വാഹനങ്ങളുടെ അറ്റകുറ്റപ്പണികളുടെ ക്ലേശം കുറയുകയുും 
ചെയ്യുന്നതിനാൽ, EV പരിവർത്തനം പുരോ�ോഗമിക്കുമ്്പപോൾ പെട്്രരോളിയം(Downstream) 
ഓയിൽ മേഖലയിലുും പെട്്രരോളിയം(Downstream) മൊ�ൊബിലിറ്റി സേവന മേഖലയിലുും തൊ�ൊഴിൽ 
നഷ്ടമാകാൻ സാധ്്യതയുണ്ട്. ഇതിന് ഇന്ധന നികുതിയിൽ നിന്നുള്ള സർക്കാരിന്റെ 
വരുമാനത്തെ ബാധിക്കാനുും കൂടാതെ വൈദ്യുതി സബ്‌സിഡി വർധിപ്പിക്കുന്നതിൽ നിന്നനും 
സർക്കാരിന്റെ ഖജനാവിന് കൂടുതൽ നഷ്ടം ഉണ്ടാക്കാനുും സാധിക്കകും.

•	 ഏകദേശ പരിവര്‍ത്തന ഇതരമാർഗങ്ങൾ നിലവിലുണ്ട്: ഈ ഗവേഷണത്തിൽ 
അവതരിപ്പിച്ച സാഹചര്്യങ്ങളിൽ നിന്നനും, നിലവിലെ നയ പ്രവണത കാർബൺ-കുറഞ്ഞ 
ഗതാഗത പരിവർത്തനത്തിൽ നീതിയുും തുല്്യതയുും മുൻനിർത്തുന്നില്ലെന്ന കാര്്യയം 
വ്്യക്തമാണ്, മാത്രമല്ല ഇത് സമൂഹത്തിലെ ദുർബല മേഖലകൾക്ക് വലിയ തോ�ോതിൽ 
പ്രതികൂലമായ ആഘാതങ്ങൾ ഉണ്ടാക്കകും. അവസാന- ഉപയോ�ോക്താക്കളുമായുള്ള 
പങ്കാളിത്തത്്തതോടെയുള്ള നയത്തിന്റെ വികസനം, കൂടാതെ ഗതാഗത ഊർജ്ജ 
മേഖലകൾക്കിടയിലുും ഗതാഗത മേഖലയ്‌ക്കുള്ളിലുും കൂടുതൽ ഏകോ�ോപനം ഉണ്ടാക്കുകയുും 
കാർബൺ-കുറഞ്ഞ മൊ�ൊബിലിറ്റി പരിഹാരങ്ങളോ�ോടൊ�ൊപ്പം ഉപയോ�ോക്താക്കളെ സാമൂഹിക-
സാമ്പത്തിക മേഖലകളിലുടനീളം തുല്്യമായി ലക്ഷഷ്യമിടുന്നുണ്ടെന്ന് ഉറപ്പാക്കാനുും, ഗതാഗത 
പരിവർത്തനത്തിൽ നീതി മുൻനിർത്തിയുള്ള ബദൽ നയം നിലവിലുണ്ട്.
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ഇന്തത്യയിലെ ഗതാഗത മേഖലയുും ഇതിന്റെ വികസിച്ചുകൊ�ൊണ്ടിരിക്കുന്ന 
പ്രവണതകളുും

ഏതൊ�ൊരു രാജ്്യത്തിന്റെയുും സാമൂഹിക-സാമ്പത്തിക വികസനവുും കൂടാതെ ഗതാഗത മേഖലയുും 
തമ്മിൽ വളരെ ശക്തമായ ഒരു ബന്ധം നിലനിൽക്കുന്നത് കൊ�ൊണ്ട് ഗതാഗത മേഖലയുടെ 
പ്രാധാന്്യത്തെ വില കുറച്ചുകാണാൻ കഴിയില്ല. ഇന്തത്യയിലെ ഒരു പ്രധാന ഗതാഗത മാർഗ്ഗമായ, 
റോ�ോഡ് ഗതാഗതം, ചരക്ക് ഗതാഗതത്തിന്റെ1 പകുതിയിലധികവുും, യാത്രാ ഗതാഗതത്തിന്റെ 
80% വഹിക്കുന്നതിനുും ഉത്തരവാദിയാണ്. SDG-കൾ ധാരാളമായി ഉള്ളതിനാൽ ഗതാഗത 
മേഖലയുടെ മഹത്്വവം എടുത്തുകാണിക്കേണ്ടത് പ്രധാനമാണ്. ഗതാഗത മേഖലയുടെ സുസ്ഥിര 
വളർച്ചയ്ക്്കും കൂടാതെ വികസനത്തിനുും SDG-കളെ ഏൽപ്പിക്കുന്നത് ഗതാഗത മേഖലയ്ക്ക് കൂടുതൽ 
പ്രാധാന്്യയം നൽകുന്നു.

ഇന്തത്യയിലെ നഗര മൊ�ൊബിലിറ്റി മേഖല നേരിടുന്ന പ്രധാന വെല്ലുവിളികളിലൊ�ൊന്ന് 
വാഹനങ്ങളുടെ എണ്ണത്തിലുണ്ടാകുന്ന ക്രമാതീതമായ വർധനവാണ്. യഥാർഥത്തിൽ, 
വാഹനങ്ങളുടെ വളർച്ച രാജ്്യത്തിലെ ജനസംഖ്്യയാ വളർച്ചയെ പോ�ോലുും മറികടന്നു. 
വളരെ പ്രധാനമായ കാര്്യയം, ഇന്തത്യയിലെ പൊ�ൊതു ഗതാഗത മേഖലയുടെ പങ്ക് കുറഞ്ഞു 
കൊ�ൊണ്ടിരിക്കുകയാണ്. പൊ�ൊതു ഗതാഗതത്തിന്റെ വിഹിതം 2000-01 ൽ 75% നിന്നനും 2030-31-
ൽ 44.7% ആയി കുറയുമെന്ന് കണക്കാക്കപ്പെടുന്നു2. ഗതാഗത ഊർജ്ജ ഉപഭോ�ോഗത്തിന്റെ 
നിലവിലെ ക്രമങ്ങൾ രാജ്്യത്തിൽ കാര്്യമായ സാമൂഹിക-സാമ്പത്തിക പാരിസ്ഥിതിക 
കുഴപ്പങ്ങൾ ഉണ്ടാക്കുന്നു. രാജ്്യത്ത് ഗതാഗത മേഖലയാണ് ക്രൂഡ് ഓയിൽ കൂടുതലായി 
ഉപയോ�ോഗിക്കുന്നത്, എല്ലാമിത് മിക്കവാറുും ഇറക്കുമതി ചെയ്യുന്നതാണ്. സമീപകാല 
ഗവൺമെന്റ് ചുമതലകൾ നോ�ോക്കുമ്്പപോൾ, 2070-ഓടെ നെറ്റ് സീറോ�ോയുും 2030-ഓടെ 50% 
പുനരുപയോ�ോഗ ഊർജം നേടിയെടുക്കാനുള്ള പ്രതിജ്ഞയുും, കൂടുതൽ പരിസ്ഥിതി സൗഹൃദവുും 
കൂടാതെ രാജ്്യത്തിന്റെ ഊർജ സുരക്ഷയുടെ ഭീഷണിയെയുും അഭിസംബോ�ോധന ചെയ്ത് കൊ�ൊണ്ട് 
ഒരു പുതിയ ഗതാഗത സംവിധാനത്തിലേക്ക് കടക്കാനുള്ള അധിക സമ്മർദ്ദവുും നമുക്ക് 
കാണാം. ഇവയെല്്ലാാം കൂടി പരിഗണിക്കുമ്്പപോൾ, ഗതാഗത മേഖലയിൽ ഉപയോ�ോഗിക്കുന്ന 
ഊർജത്തിന്റെ നിലവിലെ വിധവുും അളവുും ഇനിയങ്്ങങോട്ട് സുസ്ഥിരമല്ലെന്നനും കൂടാതെ രാജ്്യയം 
നിശ്ചയിച്ചിട്ടുള്ള വലിയ സാമ്പത്തിക ലക്ഷഷ്യങ്ങളുും കൂടാതെ അതിനനുകൂലമായ കാലാവസ്ഥയുും 
അവ കൈവരിക്കാൻ സഹായിക്കുന്നതിന് പരിവർത്തന പ്രവർത്തനങ്ങൾ ആവശ്്യമാണെന്നനും 
വ്്യക്തമാണ്.

സുസ്ഥിര ഗതാഗത മേഖലയ്‌ക്ക് വേണ്ടിയുള്ള നയ തലത്തിലുള്ള സംരംഭങ്ങൾ വൈവിധ്്യമാർന്ന 
സമീപനങ്ങളെ ഉൾക്്കകൊള്ളുന്നു. ഈ സമീപനങ്ങളെ പ്രധാനമായുും നാല് വ്്യത്്യസ്തമായ 
വിധത്തിൽ തരംതിരിക്കാൻ കഴിയുും, അവ

1.	 ബദൽ ജ്്വലന ഇന്ധനങ്ങളായ ജൈവ ഇന്ധനം, കംപ്രസ്ഡ് നാച്ചുറൽ ഗ്്യയാസ് (CNG) 
ലിക്്വവിഫൈഡ് നാച്ചുറൽ ഗ്്യയാസ് (LNG), ഹൈഡ്രജൻ തുടങ്ങിയവയുടെ ഉപയോ�ോഗത്തിലൂടെ.

2.	മോ �ോഡൽ ഷിഫ്്റ്ററിന്റെ ഒരു രീതിയിലേക്ക് മാറുന്നതിലൂടെ, ഉദാഹരണത്തിന് പൊ�ൊതുഗതാഗത 
സംവിധാനങ്ങളിലേക്കുള്ള മാറ്റം.

3.	 ഉയർന്ന ഇന്ധനക്ഷമത മാനദണ്ഡങ്ങളായ മെച്ചപ്പെട്ട ഭാരത് സ്റ്റേജ് എമിഷൻ 
സ്റ്റാൻഡേർഡ്സ് (BSES) പോ�ോലെയുള്ളവ നടപ്പിലാക്കുന്നതിലൂടെ കൂടാതെ,

4.	 അവസാനമായി ഉപയോ�ോക്തൃ വിപണിയിലേക്ക് ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങളുടെ (EVകൾ) 
പ്രവേശനം വർദ്ധിപ്പിച്ചുകൊ�ൊണ്ട്.

മേൽപ്പറഞ്ഞ ഓപ്ഷനുകളിൽ, ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങൾക്ക് (EV) വളരെയധികം നയപരമായ 
മുൻഗണനയുും അവക്ക് അജണ്ടയിൽ ഉയർന്ന സ്ഥാനവുും ലഭിച്ചു. യഥാർഥത്തിൽ, ഗതാഗത 
മേഖലയിലെ സുസ്ഥിര വെല്ലുവിളികളെ അഭിസംബോ�ോധന ചെയ്യുന്നതിനുള്ള സാങ്കേതിക 
പരിഹാരമായി ലോ�ോകമെമ്പാടുും EV-കൾ ഉയർന്നുവന്നിട്ടുണ്ട്. ഇന്തത്യൻ സാഹചര്്യത്തിൽ, EV-

1	 ITF (2021), ‘Decarbonising India’s Transport System: Charting the Way Forward’, International Transport Forum Policy Papers, No. 88, OECD 
Publishing, Paris

2	 CSE (2018), ‘Towards clean and low carbon mobility: addressing affordability and scaling up of sustainable transport.’
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കളുടെ ഉപയോ�ോഗം രാജ്്യത്തിന്റെ ഹരിത വളർച്ചാ തന്ത്രത്തിന്റെ ഭാഗമാക്കാൻ കഴിഞ്ഞേക്്കാാം. 
രാജ്്യത്ത് സമീപ കാലങ്ങളിൽ ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങൾ പ്്രരോത്സാഹിപ്പിക്കാൻ നിരവധി 
നയങ്ങളുും കൂടാതെ പരിപാടികളുും പ്രഖ്്യയാപിച്ചിട്ടുണ്ട്. അവയിൽ പ്രധാനപ്പെട്ടത് 2015ൽ പ്രഖ്്യയാപിച്ച 
ഫാസ്റ്റർ അഡോ�ോപ്ഷൻ ആൻഡ് മാനുഫാക്ചറിംഗ് ഓഫ് ഇലക്ട്രിക് വെഹിക്കിൾസ് (FAME) 
പദ്ധതിയാണ്. FAME II പ്രഖ്്യയാപനത്തിലൂടെയുും കൂടാതെ സംസ്ഥാന നിർദ്ദിഷ്ട ഇലക്ട്രിക് വാഹന 
നയങ്ങളിലൂടെയുും ഈ പദ്ധതിക്ക് കുറച്ചതുും കൂടി മുന്നേറ്റം കിട്ടി. ഇന്തത്യയിലെ 20 ൽ അധികം 
സംസ്ഥാനങ്ങൾ അവരുടെ സംസ്ഥാന നിർദ്ദിഷ്ട EV നയങ്ങൾ പ്രഖ്്യയാപിച്ചു കഴിഞ്ഞു. രാജ്്യത്ത് 
EV പ്രവേശനം ത്്വരിതപ്പെടുത്താൻ വിവിധ സാമ്പത്തിക സാമ്പത്തികേതര പ്്രരോത്സാഹനങ്ങളുും 
വാഗ്ദാനം ചെയ്തിട്ടുണ്ട്. EV-കൾക്ക് വേണ്ടി നയപരമായ ഐക്്യദാർഢ്്യയം കാണിക്കുന്ന ആഗോ�ോള 
EV 30 @ 30 (https://www.cleanenergyministerial.org/campaign-clean-energy-ministerial/ev3030-
campaign) കാമ്പെയ്‌നിന്റെ ഭാഗമാണ് ഇന്തത്യയുും.

FAME-II കൂടാതെ EV 30 @ 30 കാമ്പെയ്‌ൻ എന്നിവയ്‌ക്ക് പുറമേ, NITI ആയോ�ോഗുമായി 
സഹകരിച്ച് ഇന്തത്യൻ സർക്കാർ ഇ-അമൃത് വെബ് പോ�ോർട്ടൽ ആരംഭിച്ചു (https://www.e-
amrit.niti.gov.in/home). ബ്യൂറോ�ോ ഓഫ് എനർജി എഫിഷ്്യൻസി (BEE) ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങൾ 
ഉപയോ�ോഗിക്കുന്നതു കൊ�ൊണ്ടുള്ള പ്രയോ�ോജനങ്ങൾ, ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങൾ ചാർജിങ്ങിനുള്ള 
അടിസ്ഥാന സൗകര്്യ വികസനവുും വീടുകൾക്ക് വേണ്ടിയുള്ള ഇലക്ട്രിക് പാചകത്തിന്റെ 
നേട്ടങ്ങൾ എന്നിവയെക്കുറിച്ച് അവബോ�ോധം പ്രചരിപ്പിക്കാൻ "ഗോ�ോ ഇലക്ട്രിക് " കാമ്പെയ്‌നുും 
അടുത്തിടെ ആരംഭിച്ചു. ഇന്തത്യയിലെ 20 ലൈറ്റ് ഹൗസ് സ്‌മാർട്ട് സിറ്റികളിൽ 12 എണ്ണത്തിന്റെ 
സ്‌മാർട്ട് സിറ്റി നിർദേശങ്ങളിലുും ഇ-വാഹനങ്ങൾ ഉൾപ്പെടുന്നു. 2021 ഫെബ്രുവരിയിൽ 
ദേശീയ തലസ്ഥാന പ്രദേശത്തിനുും (NCT) മാത്രമല്ല ഡൽഹിക്കകും വേണ്ടി, മുഖ്്യമന്ത്രി അരവിന്ദ് 
കെജ്‌രിവാൾ EV-കളെക്കുറിച്ചുള്ള അവബോ�ോധം വളർത്താനുും ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങളിലേക്ക് 
മാറുന്നതിന്റെ പ്രയോ�ോജനങ്ങളെക്കുറിച്ച് പൊ�ൊതുജനങ്ങളെ ബോ�ോധവത്കരിക്കാനുും “സ്്വവിച്ച് 
ഡൽഹി” കാമ്പയിൻ ആരംഭിച്ചു. ഇനി വരാൻ പോ�ോകുന്ന 3 വർഷത്തിനുള്ളിൽ ഒരു EV-
യിലേക്ക് മാറാനോ�ോ അല്ലെങ്കിൽ ചാർജിംഗ് പോ�ോയിന്റ് സ്ഥാപിക്കാനോ�ോ പ്രതിജ്ഞയെടുക്കാൻ 
താമസക്കാരെയുും സംഘടനകളെയുും ‘സ്്വവിച്ച് ഡൽഹി’ കാമ്പെയ്‌ൻ പ്്രരോത്സാഹിപ്പിക്കുക കൂടി 
ചെയ്യുന്നു. ഈ നയപരമായ എല്ലാ സംരംഭങ്ങളുും പ്രവർത്തനങ്ങളുും രാജ്്യത്ത് EV വളർത്തൽ 
ത്്വരിതപ്പെടുത്തുന്നതിലേക്ക് നയിക്കകും. 2021 ഡിസംബറോ�ോടെ ഇന്തത്യയിൽ ഏകദേശം 450 
EV നിർമ്മാതാക്കൾ 0.9 ദശലക്ഷം EV കളുും, 1800 നോ�ോട് അടുത്ത് ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകളുും 
സ്ഥാപിച്ചതായി EV-യുമായി ബന്ധപ്പെട്ട സ്ഥിതിവിവരക്കണക്കുകളിൽ വെളിപ്പെടുത്തുന്നു. 
ആദ്്യമായി, 2021-22 സാമ്പത്തിക വർഷം അവസാനിക്കുന്നതോ�ോടൊ�ൊപ്പം രാജ്്യത്തെ മൊ�ൊത്തം 
വാഹന വിൽപ്പനയിൽ EV വിൽപ്പനയുടെ ശതമാനം 1% കടക്കാൻ പര്്യയാപ്തമാണ്.

ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങൾ ഇന്തത്യയുടെ ഗതാഗത മേഖലയെ കാർബൺ 
വിമുക്തമാക്കാനുള്ള ഒരു പാതയാണ്

EV-കൾ മുന്്നനോട്ട് നയിക്കാനുള്ള നീക്കം നല്ല രീതിയിൽ ഉദ്ദേശിച്ചുള്ളതാണെങ്കിലുും 
ഗതാഗത മേഖലയെ കൂടുതൽ സുസ്ഥിരമാക്കുമെന്ന് പ്രതീക്ഷിക്കുന്നുവെങ്കിലുും, ഇതുവരെ 
സ്്വവീകരിച്ചിട്ടുള്ള പ്രക്രിയ കൂടുതലുും സാങ്കേതികവിദ്്യയിലുും അടിസ്ഥാന സൗകര്്യങ്ങളിലുും 
ഊന്നിയാണ്. നയ മേഖലകളിൽ പിന്തുടർന്നു കൊ�ൊണ്ടിരിക്കുന്ന സമീപനം വലിയ 
രീതിയിൽ ഫലം നൽകുന്നവയാണ്. സാങ്കേതികവിദ്്യയിൽ മാത്രമല്ല അടിസ്ഥാന 
സൗകര്്യ വികസനത്തിലുും, വേണ്ട വിധത്തിലുള്ള നയപരമായ ശ്രദ്ധ മാത്രമല്ല നയ 
മുൻഗണനയുും ലഭിച്ചിട്ടില്ലാത്ത, നിരവധി സാമൂഹിക-സാമ്പത്തിക വെല്ലുവിളികൾ ഇപ്്പപോഴുും 
അവശേഷിക്കുന്നു. EV സാങ്കേതികവിദ്്യകളുടെയുും ബാഹ്്യമായ സംവിധാനങ്ങളുടെയുും3. 
സങ്കീർണ്ണതകൾ കണക്കിലെടുത്ത്, ICE വാഹനങ്ങൾക്ക് വേണ്ടിയുള്ള മുൻഗണന 
മാറുന്നത് മന്ദഗതിയിലായിക്്കകൊണ്ടിരിക്കുന്നു. EV കളുടെ വിശ്്വവാസ്്യത യാത്രാ ദൂരത്തിന്റെ 
കാര്്യത്തിൽ ഉപയോ�ോക്താക്കളെ ആശങ്കപ്പെടുത്തുന്നതിനാൽ, ബാറ്ററിയിൽ പ്രവർത്തിക്കുന്ന 
വാഹനങ്ങളുടെ ശ്രേണിയെക്കുറിച്ചുള്ള ചോ�ോദ്്യങ്ങൾ ഇപ്്പപോഴുും പൊ�ൊതുവായ ചർച്ചയിൽ ഉയർന്നു 
വന്നുകൊ�ൊണ്ടിരിക്കുന്നു. രാജ്്യത്തിലെ ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകളുടെ എണ്ണത്തെക്കുറിച്ചുള്ള ലഭ്്യമായ 
ദ്്വവിതീയ ഡാറ്റ വെളിപ്പെടുത്തുന്നത് കൂടുതൽ ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകളുും സ്ഥിതി ചെയ്യുന്നത് 5 
സംസ്ഥാനങ്ങളിൽ മാത്രമാണ് (ആന്ധ്രാപ്രദേശ്, തെലങ്കാന, കർണാടക, ഡൽഹി, മഹാരാഷ്ട്ര, 
മറ്റ് പ്രദേശങ്ങളിൽ നിന്നനും ചെറിയ പ്രാതിനിധ്്യയം).
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മാറ്റം എല്്ലാാം: ഇന്തത്യയുടെ ഗതാഗത മേഖലയെ തുല്്യമായി കാർബൺ വിമുക്തമാക്കുന്നു

ഈ പരിവർത്തനത്തിന്റെ സാമൂഹിക-സാമ്പത്തിക വശങ്ങളെ ചുറ്റിപ്പറ്റിയുള്ള 
പ്രശ്നങ്ങളെപ്പറ്റിയാണ് പ്രധാനമായുും കൂടുതൽ പരിഗണനകൾ നൽകുന്നത്, ഉദാഹരണത്തിന് 
വേണ്ടി തൊ�ൊഴിൽ അവസരങ്ങൾ. ICE വാഹനങ്ങളുമായി താരതമ്്യപ്പെടുത്തുമ്്പപോൾ 
EV-കൾക്ക് പരിപാലനവുും അറ്റകുറ്റപ്പണികളുും കുറച്ചേ ആവശ്്യമുള്ളൂ, ഇത് കുറച്ചെണ്ണം 
ജോ�ോലികൾ സൃഷ്ടിക്കുന്നു4. ഗതാഗത മേഖലയിലെ എണ്ണ ഉപഭോ�ോഗം കുറഞ്ഞാൽ തൊ�ൊഴിൽ 
നഷ്ടത്തിന് കാരണമാകുും. കൂടുതൽ പ്രധാനമായി, EV-കളിലേക്കുള്ള പരിവർത്തനത്തിന്റെ 
അത്തരം സാമൂഹിക-സാമ്പത്തിക പ്രത്്യയാഘാതങ്ങളെക്കുറിച്ച് പരിമിതമായ വിവരങ്ങളുും 
വിശകലനങ്ങളുും മാത്രമേ ഉണ്ടായിട്ടുള്ളൂ. EV-കളെ കുറിച്ച് ഉപഭോ�ോക്താക്കൾക്കുള്ള ധാരണ 
പരിമിതമാണ്. രാജ്്യത്ത് അപര്്യയാപ്തമായ EV അടിസ്ഥാന സൗകര്്യങ്ങൾ കാരണം 
ആളുകൾ EV-കളെ രണ്്ടാാം വാഹനമായി മാത്രമേ പരിഗണിക്കുന്നത് തുടരുന്നുയെന്ന് TERI 
(2019) പഠനം എടുത്തുകാണിക്കുന്നു. അതേ പോ�ോലെ, EV-കളുടെ പാരിസ്ഥിതിക നേട്ടങ്ങളെ 
സംബന്ധിച്ചിടത്്തതോളം ഉത്‌കണ്‌ഠകളുും ഉയർന്നിട്ടുണ്ട്. EV-കളുടെ പാരിസ്ഥിതിക ഗുണങ്ങൾ 
നല്ലതാണെന്ന് CEEW നടത്തിയ ഗവേഷണം കാണിക്കുന്നുണ്ടെങ്കിലുും, സമീപ ഭാവിയിൽ ഈ 
നേട്ടങ്ങൾ രാജ്്യത്തെ ഊർജ്ജ മിശ്രിതം എങ്ങനെയായിരിക്കുമെന്നതിനെ ആശ്രയിച്ചിരിക്കുന്നു. 
EV-യിലേക്ക് മാറുമ്്പപോൾ പരിസ്ഥിതി, ആരോ�ോഗ്്യ സംബന്ധിയായ പ്രത്്യക്ഷ നേട്ടങ്ങളുടെ 
കാര്്യത്തിൽ നേട്ടങ്ങൾ പ്രദാനം ചെയ്യയും, എന്നിരുന്നാലുും, ഗ്രിഡിലൂടെ വിതരണം ചെയ്യുന്ന 
ഊർജ്ജ മിശ്രിതം ഫോ�ോസിൽ ഇന്ധന സ്്രരോതസ്സുകളെ ആശ്രയിക്കുന്നത് തുടരുകയാണെങ്കിൽ, 
ആഭ്്യന്തര തലത്തിലുള്ള വലിയ CO2 പുറംത്തള്ളൽ പ്രശ്നങ്ങൾ പരിഹരിക്കുന്നതിൽ 
പരാജയപ്പെട്ടേക്്കാാം. ഇത് പ്രശ്നത്തിന്റെ വ്്യവസ്ഥാനുസാരമായ സ്്വഭാവവുും EV-യിലേക്ക് 
മാറുമ്്പപോൾ വിദ്യുച്ഛക്തി ഉൽപ്പാദനം കാർബൺ വിമുക്തമാക്കൽ എന്നിവയുടെ ആവശ്്യകതയുും 
എടുത്തുകാണിക്കുന്നു. അത്�്കകൊൊണ്ട്, പരിവർത്തനം എല്ലാ സാമൂഹിക-സാമ്പത്തികത്തെയുും 
പാരിസ്ഥിതിക പ്രശ്‌നങ്ങളെയുും കൂടുതൽ ഉൾക്്കകൊള്ളുന്നുവെന്നനും സമഗ്രവുമായ രീതിയിൽ 
പരിഗണിക്കുന്നുണ്ടെന്ന് ഉറപ്പാക്കണം. കൂടാതെ, EV-ലേക്ക് മാറുമ്്പപോൾഉണ്ടാകുന്ന 
ഫലത്തിൽ മാത്രം ശ്രദ്ധ കേന്ദ്രീകരിക്കുന്നതിനു പകരം, EV-യിലേക്ക് മാറുന്ന പ്രക്രിയകളുടെ 
ഫലങ്ങൾ തിരിച്ചറിയുകയുും അടയാളപ്പെടുത്തുകയുും ചെയ്യേണ്ടത് അവിടെ ആവശ്്യമാണ്. 
പുനരുൽപ്പാദിപ്പിക്കാവുന്ന വിദ്യുച്ഛക്തിയിലേക്കുള്ള മാറ്റം വേണ്ടത്ര വേഗതയേറിയതാണോ�ോ, 
EV-യിലേക്ക് മാറുക എന്ന ലക്ഷഷ്യവുമായി സമന്്വയിപ്പിക്കപ്പെടുന്നുണ്്ടടോ എന്ന് ഇതിന്റെ ഒരു 
ഉദാഹരണം ചോ�ോദിക്്കാാം. ഇല്ലെങ്കിൽ, ഫോ�ോസിൽ ഇന്ധനങ്ങളെ ആശ്രയിക്കുന്ന നിലവിലുള്ള 
(മാത്രമല്ല പുതിയതിന് സാധ്്യത) പവർ സ്റ്റേഷനുകൾ എവിടെയാണ് സ്ഥിതി ചെയ്യുന്നത്? 
സമ്പന്നമായ ഉൾനാടൻ-പ്രദേശങ്ങൾക്ക് പുറത്ത് മലിനീകരണം വർധിക്കുകയുും, ഉപ-
നഗരങ്ങളിലോ�ോ ഗ്രാമങ്ങളിലോ�ോ ദരിദ്രർക്ക് ബുദ്ധിമുട്ടുകൾ ഉണ്ടാക്കുന്ന സ്ഥലങ്ങളിലാണോ�ോ 
അവ 	 ഉള്ളത്? കേവലം പരിവർത്ത വീക്ഷണകോ�ോണിൽ നിന്നനും ഈ പരിവർത്തനത്തെ 
നോ�ോക്കിക്കാണുന്നത്, എല്ലാ നയപരമായ ഉൾപ്പെടുത്തലുകളിലെ മുൻ‌നിരയിൽ സാമൂഹിക 
ഉൾപ്പെടുത്തലുും 'ആരെയുും പുറകിൽ തനിച്ചാക്കി പോ�ോകരുത് ' എന്ന സമീപനവുും ഉണ്ടാകണം.

പഠന ലക്ഷഷ്യങ്ങളുും സമീപനവുും

ഈ പഠനത്തിന്റെ പ്രധാന ലക്ഷ്യം സാമൂഹിക ഉൾപ്പെടുത്തൽ വീക്ഷണകോ�ോണിൽ നിന്നനും, 
ഇന്തത്യയിലെ ഗതാഗത മേഖല കാർബൺ വിമുക്തമാക്കുന്നത് വേണ്ടിയുള്ള പരിവർത്തനങ്ങളുടെ 
കുഴപ്പങ്ങളുും അനന്തരഫലങ്ങളുും പര്്യവേക്ഷണം ചെയ്യുകയുും വിലയിരുത്തുകയുും ചെയ്യുക 
എന്നതാണ്. ഇത് ലക്ഷഷ്യമിടുന്നത്:

•	 ഇന്തത്യയിലെ ഗതാഗത മേഖലയിലെ കാർബൺ വിമുക്തമാക്കുന്നതുമായി ബന്ധപ്പെട്ട് 
വ്്യത്്യസ്ത ഓഹരി പങ്കാളികൾ (ഉദാ. നയ നിർമ്മാതാക്കൾ, ജീവനക്കാർ, കമ്മ്യൂണിറ്റികൾ, 
ബിസിനസ്സുകൾ, സേവന ദാതാക്കൾ, ഉപയോ�ോക്താക്കൾ കൂടാതെ ഗുണഭോ�ോക്താക്കൾ 
മുതലായവ) ഏകദേശ പരിവർത്തനത്തെക്കുറിച്ചുള്ള മനസ്സിലാക്കൽ / ധാരണ / പ്രതീക്ഷ 
തുടങ്ങിയവ പര്്യവേക്ഷണം ചെയ്യുന്നതിനുും അടയാളപ്പെടുത്തുന്നതിനുും.

•	 ഡൽഹിയെ ഒരു കേസ് സ്റ്റഡിയായി ഉപയോ�ോഗിച്ച് ഒരു വിശദമായ അന്്വവേഷണം ഉപയോ�ോഗിച്ച് 
സാമൂഹിക-സാമ്പത്തിക പാരിസ്ഥിതിക വീക്ഷണകോ�ോണിൽ നിന്നുള്ള ന്്യയായമായ 
പരിവർത്തനത്തിന്റെ അനന്തരഫലം വിലയിരുത്തുന്നതിന്.

4	  CEEW (2019), ‘India’s Electric Vehicle Transition: Impact on Auto Industry and building the EV ecosystem’
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•	 രാജ്്യത്തെ ഗതാഗത മേഖലയിലെ കാർബൺ വിമുക്ത പാതകൾക്ക് വേണ്ടി സുസ്ഥിരവുും 
ഭാവിയുക്തവുമായ പരിവർത്തന ഓപ്ഷനുകൾ നിർദ്ദേശിക്കുക (ഭാവിയിൽ ഗതാഗത 
മേഖലയുടെ വളർച്ച കൂടി പരിഗണിച്ച് ).

•	 പാഠങ്ങളുടെ തന്ത്രപരമായ വിന്്യയാസത്തിന് വേണ്ടി ഗവേഷണത്തിൽ നിന്നുള്ള പഠനങ്ങളുടെ 
ഒരു വികസന വിലയിരുത്തൽ ഏറ്റെടുക്കുന്നതിന്.

ലോ�ോകമെമ്പാടുമുള്ള ഏറ്റവുും മലിനമായ നഗരങ്ങളിലൊ�ൊന്നായ, ഇന്തത്യയുടെ രാജ്്യയാന്തര 
തലസ്ഥാന നഗരത്തിന്മേൽ (NCT) ഒരു പ്രത്്യയേക ഭൂമിശാസ്ത്രപരമായ ശ്രദ്ധ കേന്ദ്രീകരിച്ച്, 
ഇന്തത്യയുടെ മോ�ോട്്ടടോർ ഗതാഗത മേഖലയിൽ മാത്രമായി പഠനത്തിന്റെ ശ്രദ്ധ 
പരിമിതപ്പെടുത്തിയിട്ടുണ്ട്. പ്രധാന കണ്ടെത്തലുകൾ ലഭിക്കുന്നതിന് ഗുണപരവുും അളവ് 
പരവുമായ രണ്ട് ഗവേഷണ സമീപനങ്ങളുും ഉപയോ�ോഗിക്കുന്നു. നിലവിലുള്ള പഠനങ്ങളുടെ 
അവലോ�ോകനം, EV-കളുടെ ഉപയോ�ോക്താവുും അല്ലാത്തവരുും, EV നിർമ്മാതാക്കൾ, EV 
ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷൻ ഉടമകളുും മാനേജർമാരുും, പ്രധാന വിവരദായക അഭിമുഖങ്ങളിൽ 
നിന്ന് (KIIs) ശേഖരിച്ച ഇൻപുട്ടുകൾ, ഓഹരി പങ്കാളികൾ കൂടിച്ചേരുന്ന ശിൽപശാലകളിലൂടെ 
ശേഖരിക്കുന്ന ഇൻപുട്ടുകൾ തുടങ്ങിയ പങ്കാളികളുടെ ഒരു ശ്രേണിയിലുള്ള പ്രാഥമിക സർവേകളെ 
പിന്തുണയ്ക്കുന്നു. കൂടാതെ നയ പ്രമാണത്തിന്റെ വിശദമായ സ്ക്രീനിംഗുും അവലോ�ോകനവുും – കേന്ദ്ര 
സർക്കാർ പ്രഖ്്യയാപിച്ച നയങ്ങളുും അത് പോ�ോലെ സംസ്ഥാനതലങ്ങളിലുള്ള EV പോ�ോളിസികളുും 
നടപ്പാക്കി. ആവശ്്യമായ വിവരങ്ങൾ ലഭിക്കുന്നതിന് ആകെ 200 പ്രാഥമിക സർവേകളുും 
കൂടാതെ 20 പ്രധാന വിവരദായക ഇന്റർവ്യൂകളുും (KIIs) നടത്തി. പ്്രരോജക്്റ്ററിന്റെ പ്രധാന ശ്രദ്ധ 
കേന്ദ്രീകരിക്കുന്ന മേഖലകളെക്കുറിച്ചുള്ള ഇൻപുട്ടുകൾ പുറത്ത്‌കൊ�ൊണ്ടുവരുന്നതിനായി 2022 
ജനുവരി 20-ന് പ്രധാന ഓഹരി പങ്കാളികളുടെ ഒരു ശിൽപശാല നടത്തി. 50-ഓളം പങ്കാളികൾ 
(ICCT, RMI, Ola Mobility Institute, SVSU, TERI, CEEW, CESP, WTI തുടങ്ങിയ സ്ഥാപനങ്ങളിൽ 
നിന്ന് ) ശിൽപശാലയിൽ പങ്കെടുത്തു, കൂടാതെ ഇന്തത്യയിലെ EV പ്രശ്‌നങ്ങളുമായി അടുത്ത് 
ഇടപഴകുന്ന സ്ഥാപനങ്ങളിൽ നിന്ന് സ്പീക്കർമാരെയുും തിരഞ്ഞെടുത്തു.

കൂടാതെ, തൊ�ൊഴിലവസരത്തിലുും പൊ�ൊതു ഖജനാവിലുും EV-യിലേക്ക് മാറുന്നതിന്റെ 
അനന്തരഫലങ്ങൾ കണ്ടെത്തുന്നതിന് ലഭ്്യമായ ദ്്വവിതീയ വിവര വിശകലനം നടത്തി. 
ദ്്വവിതീയ വിവരങ്ങൾ കണക്കാക്കുന്നത് മൂന്ന് സാങ്കൽപ്പിക നയ സാഹചര്്യങ്ങളെ 
അടിസ്ഥാനമാക്കിയാണ്. അവ 1) സാധാരണ പോ�ോലെ ബിസിനസ്സ് (BAU) സാഹചര്്യയം; 2) 
ശുഭാപ്തിവിശ്്വവാസ നയ സാഹചര്്യയം (OPS); കൂടാതെ 3) അശുഭാപ്‌തി വിശ്്വവാസമുള്ള സാഹചര്്യയം 
(PES) Pohit et al. (2021)5. പഠനത്തിൽ നിന്നുള്ളവ. ഈ സാഹചര്്യങ്ങൾ ഡൽഹി EV 
ആസൂത്രണ സന്ദർഭങ്ങളിൽ പ്രയോ�ോഗിക്കുന്നു. പ്രധാന ഫലങ്ങൾ ഇനിപ്പറയുന്ന വിഭാഗങ്ങളിൽ 
അവതരിപ്പിച്ചിരിക്കുന്നു.

ഇന്തത്യയിലെ EV നയങ്ങൾ സമഗ്രവുും എല്ലാത്തിനെയുും 
ഉൾക്്കകൊള്ളുന്നതുമാണോ�ോ?

ഇന്തത്യയിലെ 20-ലധികം സംസ്ഥാനങ്ങൾ ഒന്നുകിൽ സംസ്ഥാനത്ത് നിർദ്ദിഷ്‌ട EV 
പോ�ോളിസികൾ പ്രഖ്്യയാപിക്കുകയോ�ോ അല്ലെങ്കിൽ നയങ്ങൾ രൂപീകരിക്കുകയോ�ോ ചെയ്തിട്ടുണ്ട്. EV 
നയങ്ങളുടെ വിലയിരുത്തലിൽ നിന്നുള്ള പ്രധാന കണ്ടെത്തലുകൾ ഇനിപ്പറയുന്നവയാണ്.

•	പ്ര ധാന സംസ്ഥാന EV നയങ്ങളുടെ ലക്ഷഷ്യങ്ങൾ രണ്ട് മടങ്ങാണെന്ന് കണ്ടെത്തിയിട്ടുണ്ട്: 
ആദ്്യത്തേത് ചില സന്ദർഭങ്ങളിൽ ഉപഭോ�ോക്താക്കളെയുും നിർമ്മാതാക്കളെയുും 
പ്്രരോത്സാഹിപ്പിക്കുന്നത് വഴി ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങളുടെ ഉപയോ�ോഗം വർദ്ധിപ്പിക്കുക, കൂടാതെ 
രണ്ടാമത്തേത് ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങളുടെയുും അവയുടെ ഘടകങ്ങളുടെയുും ആഭ്്യന്തര 
ഉത്പാദനം വർദ്ധിപ്പിക്കുന്നതിന് ഊന്നൽ നൽകുന്നു.

5	 Pohit, S. R. Singh, and Chowdhury S. R. (2021), ‘Role of Policy Interventions in Limiting Emissions from Vehicles in Delhi, 2020–2030’, ADBI 
Working Paper 1297, Tokyo: Asian Development Bank Institute
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•	 ഈ സംസ്ഥാന നയങ്ങളിൽ പലതിലുും ഊന്നൽ നൽകുന്നത് ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങളുടെ 
വിതരണ ശൃൃംഖലകളിലോ�ോ, അല്ലെങ്കിൽ വിവിധ വിഭാഗങ്ങളിൽ തൊ�ൊഴിലവസരങ്ങൾ 
സൃഷ്ടിക്കുന്നതിനോ�ോ അല്ലെങ്കിൽ തൊ�ൊഴിൽ ഉണ്ടാക്കുന്നതിലോ�ോ ആണ്. കൂടാതെ, നൈപുണ്്യ 
പരിശീലനത്തിനുും വികസന പരിപാടികൾക്കകും വേണ്ടി ഈ നയങ്ങളിൽ വ്്യവസ്ഥ ചെയ്തിട്ടുണ്ട്

•	 ബാറ്ററി റീസൈക്്ലിിംഗ്, മാലിന്്യയം/മലിനവസ്്തതുക്കളുടെ സംസ്കരണ പ്ലാന്റുകൾ 
സ്ഥാപിക്കൽ, കൂടാതെ പുനരുൽപ്പാദിപ്പിക്കാവുന്ന ഊർജ്ജം ഉൽപ്പാദിപ്പിക്കാൻ ചാർജിംഗ് 
ഇൻഫ്രാസ്്ട്്രക്ചർ ഓപ്പറേറ്റർമാരെ പ്്രരോത്സാഹിപ്പിക്കുന്നതിന് വേണ്ടിയുും നിരവധി 
നയങ്ങൾ വ്്യവസ്ഥ ചെയ്തിട്ടുണ്ട്.

എന്നിരുന്നാലുും, ഈ നയങ്ങളിൽ നഷ്‌ടമായ ഘടകങ്ങൾ ഇന്നിപ്പറയുന്നവയാണ്

•	തൊ�ൊ ഴിലവസരങ്ങൾ സൃഷ്ടിക്കാൻ ലിംഗഭേദം ഉൾക്്കകൊള്ളുന്ന സമീപനം, ഭൂമിയുമായി 
ബന്ധപ്പെട്ട പ്രശ്നങ്ങൾ കൈകാര്്യയം ചെയ്യുന്നതിലെ പ്രശ്നങ്ങൾ തുടങ്ങിയ EV-യിലേക്ക് 
മാറുന്നതിന്റെ ഭാഗമായുണ്ടാകുന്ന സാമൂഹിക കാഴ്്ച്്ചപ്പാടുകൾക്ക് പ്രാധാന്്യയം കുറവാണ്,

•	 EV-കൾ വലിയ തോ�ോതിൽ സ്്വവീകരിക്കുന്നതിന് വേണ്ടിയുള്ള പെരുമാറ്റ വ്്യതിയാനങ്ങളിൽ 
അശ്രദ്ധ കാണിക്കുക

•	പൊ�ൊ തുഗതാഗത സംവിധാനങ്ങളുമായി താരതമ്്യയം ചെയ്യുമ്്പപോൾ സ്്വകാര്്യ EV ഗതാഗത 
മേഖലയിലാണ് താരതമ്്യയേന കൂടുതൽ ശ്രദ്ധ.

•	 ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകൾക്ക് വേണ്ടി പുനരുപയോ�ോഗിക്കാവുന്ന വസ്്തതുക്കൾ ലഭിക്കുന്നതിന് 
വേണ്ടി വ്്യക്തമായ തന്ത്രമില്ല.

•	 ഈ നയങ്ങളിൽ പലതിലുും SDG ബന്ധത്തെപ്പറ്റിയുള്ള സ്‌പഷ്‌ടമായ പരാമർശം 
കണ്ടെത്താൻ കഴിയില്ല.

നയം ചിത്രീകരിക്കുന്നതിനെ പ്രതിനിധീകരിക്കുന്ന ഒരു പദ്ധതി രൂപം ചുവടെ 
അവതരിപ്പിച്ചിരിക്കുന്നു (ചിത്രം 1).
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ചിത്രം 1 - ഉപ-ദേശീയ മാനദണ്‌ഡത്തിൽ EV നയം അടയാളപ്പെടുത്തൽ.

ഉത്ഭവം: പ്്രരോജക്ട് ഗവേഷക ടീമിന്റെ ശേഖരം

പ്രധാന കണ്ടെത്തലുകൾ

ഈ പ്്രരോജക്‌റ്റിന്റെ ഭാഗമായി നടത്തിയ ഓഹരി ഉടമ ഇടപാട്‌ ശില്പശാലകൾ, പ്രധാന 
വിവരദാതാക്കളുടെ അഭിമുഖങ്ങൾ, കൂടാതെ ഓഹരി ഉടമകളുടെ സർവേകൾ എന്നിങ്ങനെയുള്ള 
പ്രവർത്തനങ്ങളുടെ പരിധിയിൽ നിന്ന് നിരവധി പ്രധാന കണ്ടെത്തലുകൾ എടുത്തിട്ടുണ്ട്.

സാമൂഹിക-സാമ്പത്തിക പ്രവർത്തന രംഗത്ത്, പരിവർത്തനത്തിന്റെ വേഗതയുും കൂടാതെ 
അതിന്റെ ചെലവുകളുും, ആഘാതങ്ങൾ, സാമൂഹികമായി ഉൾക്്കകൊള്ളുന്നവയിൽ നിന്നനും, 
നീതിയുടെ കാഴ്‌ചപ്പാടിൽ നിന്നുള്ള മാറ്റത്തെക്കുറിച്ചുള്ള ധാരണ എന്നിവയെക്കുറിച്ച് EV 
പരിവർത്തനത്തിന്റെ ആവശ്്യത്തിന് വേണ്ടി ഓഹരി പങ്കാളികൾ വിവിധ ആശയങ്ങൾ 
ഉയർത്തിക്കാണിച്ചു.

•	 EV യിലേക്കുള്ള പരിവർത്തനം പ്രധാനമായുും ഒരു ധാർമ്മികമായ മുന്്നനോട്ട് തള്ളുന്ന 
ഘടകത്തിൽ നിന്നാണ് കാണപ്പെടുന്നത്, സാങ്കേതിക ഓപ്ഷന്റെ പ്രയോ�ോജനവുും 
ഉപയോ�ോഗത്തിന്റെ എളുപ്പവുും വാഹന ഉപയോ�ോക്താക്കൾക്ക് വേണ്ടിയുള്ള പ്രധാനമായ പിടിച്ചു 
വലിക്കുന്ന ഘടകങ്ങളാണ്.

•	 പരിവർത്തനത്തിന്റെ വേഗതയിൽ, പരിവർത്തനം വർദ്ധന ആത്്യന്തികമായതിനേക്കാളുും 
സാധാരണമായതായിരിക്കണം എന്നത് ഓഹരി പങ്കാളികൾ ചൂണ്ടിക്കാണിച്ചു. പരിവർത്തന 
പ്രക്രിയ സുഗമമാക്കുന്നതിന് ഇത് സഹായകമാകുും കൂടാതെ അനിവാര്്യമാകുമ്്പപോൾ 
അത്്യയാവശ്്യമായ നയ തലത്തിലുള്ള കോ�ോഴ്‌സ് തിരുത്തലുകൾ നടത്താവുന്നതാണ്. 
ഓഹരി പങ്കാളികളുടെ സർവേയിൽ നിന്നനും ലഭിച്ച സമാനമായ നിരീക്ഷണങ്ങളോ�ോടെ ഈ 
കണ്ടെത്തൽ പിന്നീട് കൂടുതൽ ശക്തിപ്പെട്ടു. പരിവർത്തനത്തിന്റെ വേഗതയെക്കുറിച്ചുള്ള 
സർവേ കണ്ടെത്തലുകൾ കാണിക്കുന്നത്, സർവേയിൽ പങ്കെടുത്ത 71% ഉപയോ�ോക്താക്കളുും 

േജാലി സാധ�ത

ൈന�ണ� കഴി�ക�െട 
ആവശ�കത

നിേ�പ�ിെ� 
ആവശ�കത

ചാർജിംഗ് േ�ഷ�കൾ�് 
േവ�ി�� �സ��്

EV നിർ�ാണ�ിന് 
േവ�ി�� �സ��്

ധനപരമായത്

അവേബാധം 
��ി�ക

െതാഴി�ം ഉപജീവന 
മാർ��ം �ഷ് ടി�ൽ

�സ��മായി 
ബ�െ�� 
വ�വ�കൾ

ഉപേഭാ�ാ�ൾ�് 
േവ�ി 

േ�ാ�ാഹന�ൾ

ഉത്പാദകർ�് 
േവ�ി 

േ�ാ�ാഹന�ൾ

ധനപരമ�ാ�ത്

ധനപരമായത്

ധനപരമ�ാ�ത്

�ലധന ധനസഹായ�ൾ

നിേ�പ ധനസഹായ�ൾ

പലിശ�് സർ�ാർ നൽ�� 
ധനസഹായം

വ�വസായ പാർ�കൾ�് 
േവ�ി�� വ�വ�

മ�് സൗകര��ൾ 
(ഉദാ. �ഗ് & േപ, ആർ & ഡി)

സബ് സിഡികൾ വില� വാ�ൽ

േറാഡ് നി�തി ഇളവ്

പാർ�ിംഗ് സൗകര��ൾ

സൗജന� അ�മതി സംവിധാനം

Figure 1: EV policy mapping at the sub-national scales. Source: compilation by the project 
research team.
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ഉപയോ�ോക്താക്കളല്ലാത്തവരുും നിർദ്ദേശിച്ചത് വർദ്ധിച്ചുവരുന്ന മാറ്റത്തിന് 
അനുകൂലമാണെന്നാണ്.

•	പ്ര ധാന വിവരദാതാക്കളുടെ അഭിമുഖങ്ങളിൽ നിന്നനും ഉയർന്നുവന്ന പ്രധാന 
കണ്ടെത്തലുകളിൽ ഒന്ന് രാജ്്യത്തെ EV പരിവർത്തനത്തിന്റെ സ്്വഭാവത്തെക്കുറിച്ചാണ്. രണ്ട് 
വ്്യത്്യസ്ത തരത്തിലുള്ള പരിവർത്തനങ്ങളാണ് രാജ്്യത്ത് നടക്കുന്നതെന്ന് ഓഹരി പങ്കാളികൾ 
അഭിപ്രായപ്പെട്ടു. ആദ്്യത്തേത് സാധാരണ പോ�ോലെയുള്ള-ബിസിനസ്-സമീപനമാണ്, 
അത് ഉൾക്്കകൊള്ളുന്നതുും കൂടുതൽ സാങ്കേതിക-സാമ്പത്തിക സ്്വഭാവവുും കൂടുതൽ 
അവഗണിക്കുന്നു. അവയിൽ മറ്്ററൊന്ന് കൂടുതൽ പങ്കാളിത്ത സ്്വഭാവമുള്ളതാണ്, അവിടെ 
ഉൾപ്പെട്ട കക്ഷികൾക്കിടയിൽ കുറച്്ചചൊക്കെ കൈമാറ്റങ്ങൾ നിലവിലുണ്ട്. അവിടെ ഒരു 
കക്ഷിയുടെ നേട്ടം മറ്റേ കക്ഷിയുടെ നഷ്ടത്തിലേക്ക് നയിക്കുന്ന ഈ സമീപനം വളരെയധികം 
സങ്കീർണ്ണമായത് കൂടിയാണ്. പരിവർത്തനം പ്രാരംഭ ഘട്ടത്തിലായതിനാൽ, സമൂഹത്തിന് 
പൊ�ൊതുവായി സ്്വവീകാര്്യമാക്കുന്നതിന് വേണ്ടി നേട്ടങ്ങളുും നഷ്ടങ്ങളുും സൂക്്ഷ്്മമായി 
പരിശോ�ോധിക്കേണ്ടതുണ്ട്. സന്തുലിതാവസ്ഥ നിലനിർത്തുന്നതിന് ഈ നേട്ടങ്ങളുും നഷ്ടങ്ങളുും 
കൃത്്യമായി തൂക്കിനോ�ോക്കിയിട്ടുണ്ടെന്ന് ഉറപ്പാക്കേണ്ടതുണ്ട്.

•	 'ആരെയുും പുറകിൽ തനിച്ചാക്കി പോ�ോകരുത് ' എന്നത് ഉൾപ്പെടുത്തുമ്്പപോഴുും പരിവർത്തന 
പ്രക്രിയയുടെ പ്രധാന മേഖലകളിലൊ�ൊന്നായി ഓഹരി പങ്കാളികൾ തിരിച്ചറിയുന്നുണ്ടെങ്കിലുും, 
പരിവർത്തന പ്രക്രിയ മറ്റ് കാർബൺ-കുറഞ്ഞ ഗതാഗത പാതകളായ, നടത്തം, 
സൈക്്ലിിംഗ്, പൊ�ൊതുഗതാഗത സംവിധാനങ്ങങ്ങളുടെ കൂടുതൽ ഉപയോ�ോഗം തുടങ്ങിയവയുും 
പരിഗണിക്കണം. EV-കൾക്്കകൊപ്പം തന്നെ, കാർബൺ-വിമുക്തമാക്കാൻ മറ്റ് ഓപ്ഷനുകളുും 
ഉൾപ്പെടുത്തേണ്ടതുണ്ട്. "കുറയ്ക്കുക, സ്ഥാനം മാറ്റുക, മെച്ചപ്പെടുത്തുക" എന്ന തന്ത്രം 
പരിവർത്തനത്തിന്റെ ഒരു പ്രധാന ഭാഗമായി ഉദ്ധരിക്കപ്പെടുന്നു, അവിടെ വാഹനങ്ങളുടെ 
വ്്യക്തിഗത ഉപയോ�ോഗം കുറയ്ക്കാൻ കഴിയുന്ന തരത്തിലുള്ള, ട്രാൻസ്‌പോ�ോർട് സ്്ട്രരീമുകളുടെ 
ഫലപ്രാപ്തി മെച്ചപ്പെടുത്തുന്നതിലാണ് ശ്രദ്ധ കേന്ദ്രീകരിക്കേണ്ടത്.

•	 രാജ്്യത്ത് നടപ്പിലാക്കിയ സമാന പരിവർത്തനങ്ങളുടെ മുൻകാല അനുഭവങ്ങളിൽ നിന്നനും 
പരിവർത്തന പ്രക്രിയയുും ഉൾപ്പെടുത്തേണ്ടതുണ്ടെന്നനും ഓഹരി പങ്കാളികൾ എടുത്തുകാണിച്ചു. 
ഉദാഹരണത്തിന്, ഡൽഹിയിലെ CNG വാഹനങ്ങളിലേക്കുള്ള മാറ്റം നിലവിലെ 
പരിവർത്തനം കൂടുതൽ സുഗമമാക്കുന്നതിന് പര്്യപ്തമായ നിരവധി പാഠങ്ങൾ നൽകാൻ 
കഴിഞ്ഞിട്ടുണ്ട്.

•	 ഉപഭോ�ോക്തൃ തിരഞ്ഞെടുപ്പിനെ നയിക്കുന്നതുും കൂടാതെ EV ഏറ്റെടുക്കലിൽ കാര്്യമായ 
സ്്വവാധീനം ചെലുത്തുന്നതുമായ ഒരു പ്രധാന ഘടകമാണ് വിവര ലഭ്്യതയെന്ന് പ്രധാന 
വിവരദായക അഭിമുഖങ്ങളിൽ വെളിപ്പെടുത്തി. ഓഹരി പങ്കാളികളുടെ സർവേകളിലുും 
സമാനമായ പ്രവണതകൾ കാണിക്കുന്നു, പകുതിയിലധികം EV ഉപയോ�ോക്താക്കളുും, EV 
ഉപയോ�ോക്താക്കളല്ലാത്തവരിൽ നാലിലൊ�ൊന്ന് പേരുും EV-കളെക്കുറിച്ചുള്ള മോ�ോശം വിവരങ്ങൾ 
EV-യിലേക്ക് മാറുന്നതിന് ഒരു പ്രധാന തടസ്സമായി പ്രവർത്തിക്കുന്നുവെന്ന് സമ്മതിക്കുന്നു.

 
•	 കൂടാതെ, EV-യുടെ സ്്വവീകാര്്യത മനസ്സിലാക്കുന്നത് ഇന്തത്യയിലെ EV പരിവർത്തനത്തിന് 

വേണ്ടിയുള്ള ഓഹരി പങ്കാളികൾക്കിടയിലെ നിർണായക ഘടകമായി കാണപ്പെടുന്നു. 
പരിവർത്തനത്തിന്റെ അത്തരം സ്്വവീകാര്്യതയെക്കുറിച്ചുള്ള സർവേ കണ്ടെത്തലുകൾ, 
സർവേയിൽ പങ്കെടുത്ത ICE വാഹന ഉടമകളിൽ പകുതിയിലധികവുും തങ്ങളുടെ അടുത്ത 
വാഹനം EV ആകാൻ അനുകൂലിക്കുന്നവരാണെന്ന് കാണിക്കുന്നുണ്ട്. വീണ്ടടും, EV-കളുടെ 
തടസ്സങ്ങളെ കുറിച്ച് ഓഹരി പങ്കാളികൾക്ക് അറിയാമായിരുന്നിട്ടടും ഈ സ്്വവീകാര്്യത ഉയർത്തി 
ക്കാണിക്കുന്നു. EV വിപണി പൂർണ വളർച്ചയിൽ എത്തുമ്്പപോൾ ഈ മനസ്സിലാക്കിയ 
തടസ്സങ്ങൾ മറികടക്കുമെന്ന് സർവേയിൽ നിന്ന് വെളിപ്പെടുന്നു.

•	 രാജ്്യത്തെ പൊ�ൊതു സ്്വകാര്്യ ഗതാഗത സംവിധാനങ്ങളെക്കുറിച്ചുള്ള സംവാദവുമായി 
ബന്ധപ്പെട്ടതാണ് മറ്്ററൊരു പ്രധാന കണ്ടെത്തൽ. പൊ�ൊതുഗതാഗത മേഖലയെ 
വൈദ്യുതീകരിക്കുന്നതുമായി ബന്ധപ്പെട്ട വെല്ലുവിളികൾ പ്രാധാന്്യമർഹിക്കുന്നതാണെന്നനും, 
ബസുകൾ പോ�ോലെയുള്ള, വൈദ്്യത പങ്കാളിത്ത ഗതാഗത മാർഗ്ഗങ്ങൾ 
അവതരിപ്പിക്കുന്നതിനുള്ള മുൻകൂർ ചെലവ് ഉയർന്നതാണെന്നനും സർവേകളിൽ നിന്നനും 
കൂടാതെ പ്രധാന വിവരദാതാക്കളുടെ അഭിമുഖങ്ങളിൽ നിന്നനും ഉയർന്നുവരുന്നു. സ്്വകാര്്യ 
ഗതാഗത സംവിധാനങ്ങളോ�ോടുള്ള നയ പ്്രരോത്സാഹനങ്ങൾ കൂടുതലുും പക്ഷപാതപരമാണ്, 
ഇത് പൊ�ൊതുഗതാഗത സംവിധാനങ്ങളെ കൂടുതൽ മോ�ോശമാക്കകും. പൊ�ൊതു റോ�ോഡ് ഗതാഗത 
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മേഖല നഗര കേന്ദ്രങ്ങളിലെ താഴ്്ന്്നവർ മുതൽ ഇടത്തരം വരുമാന വിഭാഗങ്ങളിൽ വരെ 
സേവനം നൽകുന്നു എന്നതിനാൽ, അവിടെ പൊ�ൊതു ഗതാഗത മേഖലയ്ക്ക് ഘടനാപരമായ 
നയം ഉണ്ടാക്കേണ്ടത് ആവശ്്യമാണ്.

•	പ്ര ധാനമായുും, ഗ്രാമീണ മേഖലകളിൽ EV പരിവർത്തനത്തിന്റെ സ്്വവാധീനത്തെ പറ്റി 
വ്്യക്തതയില്ലെന്നനും നയപരമായ ശ്രദ്ധ കുറവാണ് എന്നതുും ഉയർന്നുവന്ന കാര്്യമാണ്. 
ഗ്രാമീണ വൈദ്യുത ശൃൃംഖല EV ചാർജിംഗിനെ പിന്തുണയ്ക്കാൻ പര്്യയാപ്തമാകുന്ന 
കാര്്യയം സംശയകകരമാണ്. എങ്കിലുും, ദേശീയ പാതകളിൽ ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകൾ 
വിന്്യസിപ്പിക്കേണ്ടതിന്റെ ആവശ്്യകത നയങ്ങളിൽ സൂചിപ്പിക്കുന്നു, എന്നിരുന്നാലുും, 
ഗ്രാമപ്രദേശങ്ങളിലേക്ക് EV-കൾ കൊ�ൊണ്ടുപോ�ോകുന്നതിന് പ്രത്്യയേക നയപരമായ ശ്രദ്ധ 
കൊ�ൊടുക്കുന്നില്ല.

•	 ഞങ്ങളുടെ എല്ലാ ഓഹരി പങ്കാളികളുടെ ഇടപെടലുകളിലുും, പ്രത്്യയേകിച്ച് ബാറ്ററികളുടെ 
വിലയിൽ EV കളുടെ വില ഒരു സാമ്പത്തികം നിയന്ത്രിക്കുന്ന സംവിധാമായി ആവർത്തിച്ച് 
പ്രത്്യക്ഷപ്പെട്ടു. EV-കളുടെ വിലയെക്കുറിച്ച് സമാനമായ നിരീക്ഷണങ്ങൾ ഓഹരി 
ഉടമകളുടെ സർവേകളിലുും വെളിപ്പെടുത്തി. 75% EV ഉപയോ�ോക്താക്കളുും 55% EV 
ഉപയോ�ോക്താക്കളല്ലാത്തവരുും വാഹനങ്ങൾ തിരഞ്ഞെടുക്കുമ്്പപോൾ തുടക്കത്തിലുള്ള ഉയർന്ന 
ചെലവ് തിരഞ്ഞെടുക്കുന്നതിന് തടസ്സമായി ചൂണ്ടിക്കാട്ടി. എന്നിരുന്നാലുും, പ്രത്്യയേകിച്ച് 
ഇന്ധനവില വർദ്ധിച്ചു കൊ�ൊണ്ടിരിക്കുന്ന സാഹചര്്യത്തിൽ, ICEV കളുമായി താരതമ്്യയം 
ചെയ്യുമ്്പപോൾ EV-കൾ പ്രവർത്തിപ്പിക്കുന്നതിനുള്ള പ്രവർത്തനച്ചെലവ് കുറഞ്ഞതാണെന്ന്, 
ഓഹരി പങ്കാളികൾ മിക്കവാറുും സമ്മതിക്കുന്നു. പക്ഷേ, പെരുമാറ്റ വെല്ലുവിളികളുും ഭാവി 
ഉപഭോ�ോക്താക്കളുടെ പലപ്്പപോഴുും സങ്കുചിത മനോ�ോഭാവമുള്ള പെരുമാറ്റം കാരണവുും, ഉയർന്ന 
പ്രാരംഭ ചെലവുകൾ ദീർഘ-കാല ചെലവ് നേട്ടങ്ങളെ മറികടക്കുന്നു.

•	പ്ര തികരണങ്ങളിൽ നിന്നനും തിരിച്ചറിഞ്ഞ മറ്റ് നിർണായകമായ സാമൂഹിക-
സാമ്പത്തിക ആഘാതങ്ങൾ ഉപയോ�ോക്താക്കൾ സാമ്പത്തിക സമ്പാദ്്യത്തിന് വേണ്ടി 
വ്്യയാഖ്്യയാനിക്കുന്ന ഇലക്ട്രിക് വാഹനം സ്്വന്തമാക്കുക എന്നതായിരുന്നു. മുൻകൂർ ചെലവ് 
കൂടുതലാണെങ്കിലുും, മൊ�ൊത്തത്തിൽ EV ചെലവ് പ്രാവര്‍ത്തികമാക്കാൻ കഴിയുമെന്ന് 
വ്്യക്തമായ ധാരണയുണ്ട്. 2/3-ന് അടുത്ത് ഇലക്ട്രിക് വാഹനങ്ങളുടെ ഉപയോ�ോക്താക്കൾ 
ഉയർന്ന സമ്പാദ്്യയം ഒരു ഇലക്ട്രിക് വാഹനം വാങ്ങാൻ അവരെ പ്രേരിപ്പിക്കുന്ന ഒരു 
ഘടകമാണെന്ന് റിപ്്പപോർട്ട് ചെയ്്തതു. ഇത് EV-കളിലേക്ക് പരിവർത്തനം ചെയ്യുന്നതിന്റെ 
സ്്വവാധീനമാകാം. എന്നിരുന്നാലുും, ഭാവിയിൽ EV വാങ്ങുന്നവരുടെ കാര്്യത്തിലുള്ള സ്്വവാധീനം 
വ്്യത്്യസ്തമായിരിക്കകും.

സാങ്കേതികവിദ്്യയിലുും കൂടാതെ പാരിസ്ഥിതിക മേഖലയിലുും, രാജ്്യത്ത് EV ഏറ്റെടുക്കലിന് വേണ്ടി 
സ്്വവാധീനം ചെലുത്തുന്ന, നിരവധി പ്രധാന സാങ്കേതിക പരിഗണനകൾ ഓഹരി പങ്കാളികൾ 
എടുത്തുകാണിച്ചു.

•	 ഒരു EV വാങ്ങാൻ തിരഞ്ഞെടുക്കുമ്്പപോൾ വാങ്ങുന്നവർക്കുള്ള പ്രധാന പരിഗണനകളിലൊ�ൊന്ന് 
വീട്ടിൽ ചാർജിംഗിനുള്ള അടിസ്ഥാന സൗകര്്യങ്ങളുടെ ലഭ്്യതയാണ്. ഇന്തത്യൻ നഗരങ്ങളിൽ 
പങ്കിടുന്ന പാർപ്പിട സൗകര്്യങ്ങളുും സ്ഥലപരിമിതികളുും ഉള്ളതിനാൽ, വീട്ടിൽ ചാർജിംഗിനുള്ള 
സൗകര്്യ കുറവ് EV-കൾ തിരഞ്ഞെടുക്കുന്നതിന് തടസ്സമായി പ്രവർത്തിക്കകും. EV-കൾക്ക് 
പ്രബലമായ വാണിജ്്യ ഉപയോ�ോഗ ഘടകമുള്ളതിനാൽ, ഒരു വ്്യക്തിഗത വാഹനത്തിൽ മാത്രം 
പരിമിതപ്പെടുത്താത്ത EV ഉപയോ�ോഗിക്കുന്ന ഉപഭോ�ോക്താക്കൾക്ക് വേണ്ടി ഇത് ഒരു പ്രത്്യയേക 
പരിഗണനയാണ്. (ചിത്രം 2).
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ചിത്രം 2 - ചാർജിംഗ് പോ�ോയിന്റുകളുടെ ലഭ്്യത പോ�ോലെയുള്ള വീട് ചാർജിംഗിലെ ബുദ്ധിമുട്ടുകൾ, 
വൈദ്യുതി വിതരണത്തിലെ തടസ്സങ്ങൾ.

ഉത്ഭവം: പ്രാഥമിക സർവേയിൽ നിന്നുള്ള ഡാറ്റ ഉപയോ�ോഗിച്ച് പ്്രരോജക്ട് റിസർച്ച് ടീമിന്റെ വിശകലനം

•	 രാജ്്യത്ത് EV-യിലേക്ക് മാറുന്നതിനുള്ള ചാർജിംഗ് അടിസ്ഥാന സൗകര്്യങ്ങൾ 
വികസിപ്പിക്കുന്നത് ഒരു "കോ�ോഴിയുടെയുും മുട്ടയുടെയുും സാഹചര്്യയം" ആയി കണക്കാക്കാമെന്ന് 
പ്രധാന വിവരദായകർ സമ്മതിച്ചു. അപര്്യയാപ്തമായ ചാർജിംഗ് അടിസ്ഥാന സൗകര്്യങ്ങൾ 
EV-കളുടെ കുറഞ്ഞ ഉപഭോ�ോഗത്തിന് തടസ്സമായി പറയപ്പെടുമ്്പപോൾ, EV- യിലേക്ക് 
മാറുന്നത് കുറയുന്നത് രാജ്്യത്ത് ചാർജിങ് സ്റ്റേഷനുകളുടെ സ്ഥാപിക്കുന്നതിനെ 
മന്ദഗതിയിലാക്കുന്നുവെന്നതുും ശരിയാണ്. മറ്്ററൊരു ആശങ്ക അപര്്യയാപ്തമായ 
പൊ�ൊതു ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകളുടെ സാന്നിധ്്യമാണ്. ഇത് രാജ്്യത്ത് EV-യിലേക്ക് 
മാറുന്നതിന്്പ്്രതികൂലമായ പ്രത്്യയാഘാതങ്ങൾ സൃഷ്ടിച്ചേക്്കാാം.

•	 80% ഉപയോ�ോക്താക്കളുും ചാർജ്്ജിിംഗ് അടിസ്ഥാന സൗകര്്യങ്ങൾ ഇല്ലെന്്നനോ അല്ലെങ്കിൽ 
വർദ്ധിച്ചുവരുന്ന ചാർജിംഗ് ആവശ്്യകതകൾ നിറവേറ്റാൻ അപര്്യയാപ്തമാണെന്്നനോ 
വിശ്്വസിക്കുന്നുണ്ടെന്ന് സർവേയിൽ നിന്ന് പുറത്തുവന്നു. കൂടാതെ, 69% ഉപയോ�ോക്താക്കൾ-
അല്ലാത്തവരുും 78% സാങ്കേതിക വിതരണക്കാരുും ചാർജ് ചെയ്യുന്നതിലെ അടിസ്ഥാന 
സൗകര്്യങ്ങളുടെ അപര്്യയാപ്തതയെക്കുറിച്ചുള്ള ഈ ധാരണയെ പിന്തുണച്ചു, ഇത് EV-കൾ 
വാങ്ങുന്നതിനുള്ള തടസ്സമായി കണക്കാക്കപ്പെടുന്നു. (ചിത്രം 3).
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D, 20%
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E. ശ�മായി വിേയാജി��

A. ശ�മായി സ�തി��

Figure 3:  Difficulties in home charging such as availability of charging points, power supply disruptions

Source: Analysis by the project research team using data from primary survey.
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ചിത്രം 3 - ചാർജിംഗ് അടിസ്ഥാന സൗകര്്യങ്ങള്‍ ഒന്നുകിൽ ലഭ്്യമല്ല അല്ലെങ്കിൽ 
അപര്്യയാപ്‌തമായത്.

ഉത്ഭവം: പ്രാഥമിക സർവേയിൽ നിന്നുള്ള ഡാറ്റ ഉപയോ�ോഗിച്ച് പ്്രരോജക്ട് റിസർച്ച് ടീമിന്റെ വിശകലനം

•	പ്രാ ഥമികമായി നഗരപ്രദേശങ്ങളിൽ, ചാർജിങ് സ്റ്റേഷനുകളുടെ വിന്്യയാസം 
ഭൂപ്രശ്നങ്ങളുമായി ബന്ധപ്പെട്ടിരിക്കുന്നു. വലിയ തോ�ോതിലുള്ള പബ്ലിക് ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകൾ 
വിന്്യസിക്കുന്നതിന് വേണ്ടി, അത്തരം ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകളുടെ ഭൂമി ഏറ്റെടുക്കൽ 
പ്രശ്നങ്ങൾ പരിഹരിക്കേണ്ടതുണ്ട്. ഇന്തത്യയിലെ വലിയ നഗരങ്ങളിൽ ഭൂമിയുടെ ദൗർലഭ്്യയം ഒരു 
വലിയ വെല്ലുവിളിയായതിനാൽ, നഗരങ്ങൾക്കകത്തതും ദേശീയ പാതകളിലുമുള്ള സമർപ്പിത 
തുണ്ടുനിലങ്ങൾ സ്ഥാനം നോ�ോക്കി അടയാളപ്പെടുത്തി നയപരമായ ശ്രമങ്ങളുും കാര്്യക്ഷമമായ 
ആസൂത്രണവുും ആവശ്്യമാണ്. ഭൂമിയുടെ ദൗർലഭ്്യ പ്രശ്‌നവുും ഭൂമിയുടെ ഉയർന്ന വാടക 
വിലയുും കണക്കിലെടുത്ത് ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകൾക്ക് വേണ്ടി അനുയോ�ോജ്്യമായ സ്ഥലം 
ലഭ്്യമാക്കിയില്ലെങ്കിൽ, പുതിയ ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകളുടെ ചെലവ് വർദ്ധിപ്പിക്കുകയുും 
ഇത് ഉയർന്ന യൂണിറ്റ് ചാർജിംഗ് ചെലവിലേക്ക് നയിക്കുന്നു. ഇത് വൈദ്യുതി ചിലവിന്റെ 
അപ്പുറമായിരിക്കകും.

•	 ചാർജിംഗ് അടിസ്ഥാന സൗകര്്യങ്ങൾ, അസ്ഥിരതയുള്ള ചാർജിംഗ് പ്ലഗ് ഡിസൈൻ, 
യോ�ോജിച്ച മൊ�ൊബിലിറ്റി സംവിധാനത്തിന്റെ അഭാവവുും കൂടാതെ വൈദഗ്്ധധ്്യമുള്ള 
തൊ�ൊഴിലാളികളുടെ അഭാവവുും EV വ്്യവസായം നേരിടുന്ന പ്രശ്‌നങ്ങളാണെന്ന് നിരവധി 
പങ്കാളികൾ ചൂണ്ടിക്കാട്ടി. വ്്യവസായത്തിന്റെ നിസംഗതയിൽ നിന്നനും നിഷേധാത്മകമായ 
വാക്കിൽ നിന്നനും ഉപഭോ�ോക്തൃ വ്്യയാകുലത ഉയർന്നുവരുന്നു. മോ�ോട്്ടടോർ വണ്ടി വ്്യവസായത്തിന് 
വേണ്ടി ദീർഘ-കാല വീക്ഷണത്തിന്റെയുും റോ�ോഡ് മാപ്പിന്റെയുും അഭാവമുണ്ടെന്ന് 
ചർച്ചയിൽ നിന്ന് വെളിവായി. പ്്രരോത്സാഹനങ്ങൾ ഉണ്ടായിരുന്നിട്ടടും, മുൻനിര ഇരു-
ചക്രവാഹന നിർമ്മാതാക്കൾ ഏതെങ്കിലുും EV മോ�ോഡലുകളൊ�ൊന്നനും പുറത്തിറക്കിയിട്ടില്ല, 
ഇത് സംഭവിച്ചില്ലെങ്കിൽ, 2 ചക്രവാഹന വിഭാഗത്തിലെ EV ഉപയോ�ോഗം പ്രതീക്ഷിച്ചതുപോ�ോലെ 
പുരോ�ോഗമിക്കാൻ സാധ്്യതയില്ല.

•	 ഈ പഠനത്തിൽ നിന്ന് വെളിവായത് പോ�ോലെ, വിശ്്വസനീയവുും 
ആവർത്തിക്കാനാവുന്നതുമായ സാങ്കേതികവിദ്്യയുടെ അഭാവം ഒരു ഇലക്ട്രിക് വാഹനം 
വാങ്ങുന്നതിൽ നിന്നനും ഉപഭോ�ോക്താക്കൾക്ക് ഒരു തടസ്സമായി നിൽക്കകും. KII-കളിൽ നിന്ന്, 
ഈ മേഖലയുടെ മതിയായ വാണിജ്്യവൽക്കരണം കൈവരിക്കുന്നതുവരെ, നിലവിൽ 
ഇന്തത്യൻ EV വിപണിക്ക് മെച്യൂരിറ്റിയുടെ അഭാവം ആണെന്നനും ഇതിൽ വെളിപ്പെട്ടു. ബാറ്ററി 
മാറ്റിയിടുന്ന കേസുകളിൽ വിശ്്വവാസക്കുറവ് പ്രശ്‌നങ്ങളുമുണ്ട്. നിലവാരം നിശ്ചയിക്കുന്ന 
പദ്ധതികൾ ഗവൺമെന്റ് ആവിഷ്‌കരിക്കാത്തിടത്്തതോളം ബാറ്ററി മാറ്റിയിടുന്നത് 
ബുദ്ധിമുട്ടായിരിക്കകും എന്നത് ഓഹരി പങ്കാളികളുടെ ഏര്‍പ്പാടുകളിലെ പ്രശ്‌നങ്ങളിൽ നിന്ന് 
വ്്യക്തമായി ഉയർന്നുവരുന്ന കാര്്യമാണ്. 

ഉപേയാ�ാവ്

ഉപേയാ�ാവ്-
അ�ാ�വർ

സാേ�തികത 
വിതരണ�ാർ

സ�തപ�ം

Source: Analysis by the project research team using data from primary survey

Figure 4: Charging infrastructure is either not available or not adequate
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•	 കൂടാതെ, ഘട്ടം ഘട്ടമായുള്ള സമീപനത്്തതോടെ നിലവിലുള്ള ICE വാഹനങ്ങൾ 
ഭാഗങ്ങൾ ആക്കുന്നതിനുും സംയോ�ോജിപ്പിക്കുന്നതിനുും ശരിയായ ആസൂത്രണത്തിന്റെ 
ആവശ്്യകത ഒരു പ്രധാന വെല്ലുവിളിയാണ്. അഭിമുഖം നടത്തുന്നവരുമായുള്ള ഞങ്ങളുടെ 
ആശയവിനിമയത്തിൽ നിന്ന് വെളിവായത് ഇതിനുള്ള മതിയായ നിയന്ത്രണ നടപടികൾ 
നിലവിലെ നയങ്ങളിൽ സംബോ�ോധന ചെയ്യപ്പെടുന്നില്ല. സർക്കാരിന്റെ പൊ�ൊളിക്കൽ 
നയങ്ങളെക്കുറിച്ച് ICE വാഹന ഉടമകൾക്കുള്ള നിലവിലെ വിവരങ്ങൾ അപര്്യയാപ്തമാണ്.

•	 പരിവർത്തനം വൈദ്യുതി മേഖലയെ ചിലപ്്പപോൾ പ്രതികൂലമായി ബാധിച്ചേക്കാമെന്ന് 
ബന്ധപ്പെട്ടവർ ചൂണ്ടിക്കാണിച്ചു, ആവശ്്യമാണെങ്കിൽ, വൈദ്യുതി മേഖലയ്ക്കുള്ളിൽ തന്നെ 
നയപരമായ നടപടികൾ കൈക്്കകൊള്ളുന്നില്ല. വൈദ്യുതി വിതരണ അവശ്്യ സേവനങ്ങളുടെ 
(DISCOMS എന്ന് വിളിക്കപ്പെടുന്നു) മോ�ോശം സാമ്പത്തിക സ്ഥിതി കണക്കിലെടുത്ത്, 
EV-കൾക്ക് വിതരണശൃൃംഖലയുടെ അടിസ്ഥാന സൗകര്്യങ്ങൾ വിപുലീകരിക്കുന്നത് 
ഈ അവശ്്യ സേവനങ്ങളുടെ സാമ്പത്തിക സുസ്ഥിതിയെ കൂടുതൽ വഷളാക്കുകയുും മറ്റ് 
ഉപഭോ�ോക്താക്കൾക്ക് വൈദ്യുതി വിതരണം തടസ്സപ്പെടുകയുും ചെയ്യയും. അതുകൊ�ൊണ്ട് തന്നെ, 
ഇതിന് സംസ്ഥാന സർക്കാരുകളുടെ അധിക സാമ്പത്തിക സഹായം ആവശ്്യമായി 
വന്നേക്്കാാം.

•	റോ�ോ ഡിലെ തിരക്കകും കൂടാതെ പ്രാദേശിക വായു മലിനീകരണവുും കുറയ്ക്കുന്നതിൽ EV-കളുടെ 
പങ്ക് പ്രധാന പാരിസ്ഥിതിക മാനങ്ങളിൽ ഒന്നാണ്. രാജ്്യത്ത് EV-യിലേക്ക് മാറുന്നതിനുള്ള 
ഒരു പ്രധാന യുക്തിയായി ഇത് ഉയർത്തിക്കാണിക്കുന്നു. പരിസ്ഥിതി സൗഹൃദമാകാൻ 
ഇലക്ട്രിക് കാറുകളിലേക്ക് മാറാൻ അവരെ അനുവദിക്കുമെന്ന് ഇതിനോ�ോട് പ്രതികരിച്ചവർ 
വീക്ഷിച്ചു. ചില ഉപയോ�ോക്താക്കൾക്കകും ഉപയോ�ോക്താക്കളല്ലാത്തവർക്കകും EV-യുടെ 
പാരിസ്ഥിതിക നേട്ടങ്ങളെക്കുറിച്ച് അറിയില്ലെങ്കിലുും, ഭൂരിപക്ഷം 97% ഉപയോ�ോക്താക്കളുും 
69% ഉപയോ�ോക്താക്കളല്ലാത്തവരുും EV-കൾ പരിസ്ഥിതി സൗഹൃദമായി പരിഗണിക്കുന്നു. 
പാരിസ്ഥിതിക നേട്ടങ്ങൾ നേടാൻ, പൊ�ൊതു ഗതാഗതത്തെ കൂടുതൽ വ്്യയാപകമായി 
പ്്രരോത്സാഹിപ്പിക്കുന്നത് കൂടുതൽ ഉചിതമാണെന്ന് ഓഹരി പങ്കാളി കൂടിച്ചേരുന്ന 
ശില്പശാലകളിലെ കണ്ടെത്തലുകളിൽ നിർദ്ദേശിച്ചു. ഇത് വാഹന ഉടമകളുടെ ചെലവ് 
കുറയ്ക്കുകയുും മാത്രമല്ല ഊർജ്ജ ആവശ്്യകത കുറയ്ക്കുകയുും ചെയ്യയും. നയത്തെ പറ്റിയുള്ള ചർച്ച, 
പരിവർത്തനത്തിന്റെ സ്ഥാപനപരവുും കൂടാതെ ഭരണപരവുമായ തലങ്ങളെക്കുറിച്ചുള്ളതുും EV 
പരിവർത്തനവുമായി ബന്ധപ്പെട്ട നിരവധി പ്രധാന നയങ്ങളുമായി ബന്ധമുള്ള കാര്്യങ്ങളുും 
പ്രത്്യയേകം തുറന്നു കാണിച്ചു. EV നയ ചർച്ചയിൽ പലപ്്പപോഴുും അവഗണിക്കപ്പെടുന്ന ഒരു 
പ്രധാനപ്പെട്ട ഘടകമാണ് EV ഡ്യൂട്ടി സൈക്കിൾ അല്ലെങ്കിൽ ഉപയോ�ോഗം. ശരാശരി 
ഉപയോ�ോക്താവ് വളരെ കുറച്ച് യാത്ര ചെയ്യുന്നത് ഒരു കിലോ�ോമീറ്ററിനു വരുന്ന തുകയെ 
ബാധിക്കുന്നു. ഇത് കൂടാതെ, വൈദ്യുതിയുടെ തീരുവയുും മാത്രമല്ല നികുതിയുും പെട്്രരോളിയം 
ഉൽപന്നങ്ങളിൽ നിന്നനും വ്്യത്്യസ്തമാണ്. കൂടാതെ EV.ക്ക് വേണ്ടിയുള്ള വൈദ്യുതിക്ക് 
സബ്‌സിഡിയുും നൽകുന്നു. ഇന്തത്യയുടെ വിതരണശൃൃംഖല കൽക്കരിയെ ആശ്രയിച്ചിരിക്കുന്നു 
എന്നതിനാൽ, EV പുറന്തള്ളുന്നതിന്റെ സ്്വവാധീനം വാഹനം ചാർജ് ചെയ്യുന്ന സമയത്തെ 
ആശ്രയിച്ചിരിക്കകും. രാത്രിയിൽ, കൽക്കരി ഉപയോ�ോഗിക്കുന്ന ഇന്ധനമാണ് മാത്രമല്ല 
ഒരു രാത്രി മുഴുവന്‍ ചാർജ് ചെയ്യുന്നത് പുറന്തള്ളുന്നത് കുറയ്ക്കില്ല. മറ്്ററൊരു പ്രശ്നം 
വിതരണശൃൃംഖലയുടെ പ്രാപ്‌തിയാണ് - പ്രത്്യയേകിച്ചചും പ്രാദേശിക വിതരണശൃൃംഖല 
നെറ്റ്‌വർക്കിൽ എല്ലാ EV സംയോ�ോജനത്തിന് വേണ്ടിയുും വാഹനത്തിന്‍റെ മുകളറ്റവുും 
യാത്രക്കാരുടെ തലപ്്പപൊക്കവുും തമ്മിലുള്ള ഇടസ്ഥലം(headroom) ഉണ്്ടടോ എന്നത് മറ്്ററൊരു 
പ്രശ്നമാണ്. ശേഷി വിപുലീകരണവുും കൂടാതെ അടിസ്ഥാന സൗകര്്യ വികസനവുും 
മൂലധനം തീവ്രമായ(capital intensive) സ്്വഭാവമുള്ളതാണ് ഇത് തിരഞ്ഞെടുത്ത കുറച്ച് പേർ 
ഉപയോ�ോഗിക്കുകയാണെങ്കിൽ, അവർ ഇതിന് വേണ്ടി പണം നൽകണം. അടിസ്ഥാന 
സൗകര്്യങ്ങളുടെ തുകയാണ് പ്രധാനം. ചെറിയ 2ചക്രങ്ങളെക്്കകൊണ്ടടും 3ചക്രങ്ങളെക്്കകൊണ്ടടും 
വലിയ പാരിസ്ഥിതിക ആഘാതം ഉണ്ടാകില്ല, പക്ഷേ ചരക്കുഗതാഗത വിഭാഗത്തിൽ നിന്ന് 
ഉണ്ടാകാം, കൂടാതെ പ്രാദേശിക നിർമ്മാണത്തിലൂടെയുും സാധന വിതരണത്തിലൂടെയുും, 
പുറംതള്ളൽ കുറക്കൽ ലക്ഷഷ്യങ്ങളിൽ ഇന്തത്യക്ക് സംഭാവന നൽകാൻ കഴിയുും.

•	 EV-യിലേക്ക് മാറുന്നതിനുള്ള ശരിയായ നിയമ നിർമ്മാണത്തിന്റെ പ്രാധാന്്യയം പങ്കാളികൾ 
വളരെയധികം പ്രതിപാദിക്കുന്നുണ്ട്. കേന്ദ്ര ഗവൺമെന്റ്, ഉപ-ദേശീയ ഗവൺമെന്റ് 
അതുപോ�ോലെ നഗര ഗവൺമെന്റുകൾ എന്നിങ്ങനെ വിവിധ സ്കെയിലുകളിലുടെനീളം 
ആവശ്്യമായ ഭരണ ഘടന പരമായ ഏകോ�ോപനം കൊ�ൊണ്ടുവരണം. പലപ്്പപോഴുും നഗര 
ഗവൺമെന്റുകൾക്ക് അവരുടേതായ പ്രത്്യയേക ഭരണ സംവിധാനങ്ങളുണ്ട്, അത് കേന്ദ്ര 
സംസ്ഥാന തലങ്ങളിൽ നിലവിലുള്ള ഭരണ സംവിധാനങ്ങളിൽ നിന്നനും ആകപ്പാടെ 



15

മാറ്റം എല്്ലാാം: ഇന്തത്യയുടെ ഗതാഗത മേഖലയെ തുല്്യമായി കാർബൺ വിമുക്തമാക്കുന്നു

വ്്യത്്യസ്തമാണ്. ഇക്കാരണത്താൽ, രാജ്്യത്തെ വലിയ EV നിയന്ത്രണത്തിൽ നഗര 
ഗവൺമെന്റുകളെ സംയോ�ോജിപ്പിക്കുന്നതിന് വേണ്ടി മതിയായ നയപരമായ നടപടികൾ 
ആവശ്്യമാണ്. അതിലുും ഗൗരവത്്തതോടെ, ഭരണ സംവിധാനങ്ങളുും ഘടനകളുും ഗതാഗത 
വൈദ്യുതി മേഖലകളെ ഒരുമിച്ച് പരിഗണിക്കേണ്ടതുണ്ട്.

•	 ഇത്തരം മാറ്റത്തിനുള്ള നയ രൂപീകരിക്കുന്നവരുടെയുും ആസൂത്രകരുടെയുും തയ്യാറെടുപ്പിനെ 
കുറിച്ചുള്ള പങ്കാളികളുടെ അഭിപ്രായങ്ങൾ രാജ്്യത്ത് EV- യിലേക്ക് മാറുന്ന ഭരണ 
സംവിധാനത്തെ പ്രതിഫലിപ്പിക്കാൻ സ്്വവാധീനിച്ചു. ഇക്കാര്്യത്തിൽ ഗതാഗതം കാർബൺ 
വിമുക്തമാക്കാൻ വേണ്ടിയുള്ള തയ്യാറെടുപ്പ് രാജ്്യയം കാണിച്ചിട്ടുണ്ടെന്ന് പകുതിയിലധികം 
പേരുും സമ്മതിച്ചു.

ചിത്രം 4 - ഇന്തത്യയുടെ EV നയത്തിന്റെയുും പരിപാടികളുടെയുും തയ്യാറെടുപ്പ്.

54% 14% 32%
പ്രതികരിച്ചവരിൽ 54% 
വുും രാജ്്യത്തെ EV നയവുും 
പരിപാടികളുും ഗതാഗതം 
കാർബൺ വിമുക്തമാക്കാനുള്ള 
ഫലപ്രദമായ തയ്യാറെടുപ്പ് 
കാണിക്കുന്നുവെന്ന് 
സമ്മതിക്കുന്നു

പ്രതികരിച്ചവരിൽ 14% 
വുും രാജ്്യത്തെ EV നയവുും 
പരിപാടികളുും ഗഗതാഗതം 
കാർബൺ വിമുക്തമാക്കാനുള്ള 
ഫലപ്രദമായ തയ്യാറെടുപ്പ് 
കാണിക്കുന്നുവെന്ന് 
വിയോ�ോജിക്കുന്നു

പ്രതികരിച്ചവരിൽ 32% 
ത്തിനുും രാജ്്യത്തെ EV നയവുും 
പരിപാടികളുും ഗതാഗതം 
കാർബൺ വിമുക്തമാക്കാനുള്ള 
ഫലപ്രദമായ തയ്യാറെടുപ്പ് 
കാണിക്കുന്നുവെന്ന് ഒരു 
അഭിപ്രായവുമില്ല.

ഉത്ഭവം: പ്രാഥമിക സർവേയിൽ നിന്നുള്ള വിവരം ഉപയോ�ോഗിച്ച് പ്്രരോജക്ട് ഗവേഷക ടീമിന്റെ വിശകലനം

•	 ഈ പരിവർത്തനത്തിന്റെ മറ്്ററൊരു പ്രധാന പരിഗണന, പരിവർത്തനത്തിൽ 
നിന്നനും ഗുണഭോ�ോക്താക്കളെയുും നഷ്ടം സംഭവിച്ചവരെയുും തിരിച്ചറിയുക എന്നതാണ്. 
ഇന്തത്യയെപ്്പപോലുള്ള ഒരു രാജ്്യത്തിന് വേണ്ടി നിർണായക പ്രാധാന്്യമുള്ള ഗതാഗത 
മേഖലയുടെ കാർബൺ വിമുക്തമാക്കാനുള്ള "ഉൾക്്കകൊള്ളുന്നതുും തുല്്യവുമായ" മേഖലയ്ക്ക് 
വേണ്ടി ഇതിനെ സൂചിപ്പിക്കുന്നു. EV-യിലേക്ക് മാറുന്നത് ഏറ്റവുും കൂടുതൽ പ്രയോ�ോജനപ്പെടുക 
സമൂഹത്തിലെ പാവപ്പെട്ടവർക്കകും ഇടത്തരക്കാർക്കുമാണെന്ന് ഉപയോ�ോക്താക്കളുും 
ഉപയോ�ോക്താക്കളല്ലാത്തവരുും അഭിപ്രായപ്പെട്ടിരുന്നു. KII-കളുടെ അഭിപ്രായത്തിൽ, 
സമൂഹത്തിലെ ഈ വിഭാഗങ്ങൾ ഈ പരിവർത്തനത്തിന്റെ കേന്ദ്രമാണെന്ന് 
വിശ്്വസിക്കുന്നില്ല, ഗതാഗത മേഖല മെച്ചപ്പെടുത്തുന്നതിനുള്ള ഒരു സംയോ�ോജിത സമീപനം, 
പ്രത്്യയേകിച്ച് പൊ�ൊതു ഗതാഗതത്തിലുും കൂടാതെ യന്ത്രവൽക്കരണമില്ലാത്ത ഗതാഗതത്തിലുും 
ശ്രദ്ധ കേന്ദ്രീകരിക്കുന്നത്, സാമൂഹിക-സാമ്പത്തിക മേഖലയ്ക്ക് വളരെയധികം പ്രയോ�ോജനം 
ചെയ്യുന്നത് "ബഹുജനങ്ങൾ"-ക്ക് ആണ്. കൂടുതലായി, ഈ മാറ്റത്തിന്റെ നേട്ടങ്ങൾ 
ഇന്തത്യയിലെ അനൗപചാരിക മേഖലയിലേക്കകും വ്്യയാപിക്കുമെന്ന് KII വിശ്്വസിക്കുന്നു, EV 
ആവാസ വ്്യവസ്ഥയുടെ ശേഷി ഉയർത്താൻ ഗവൺമെന്റിൽ നിന്നുള്ള ഒരു നൈപുണ്്യ 
പരിശീലന പരിപാടിയുും നടത്്താാം.

•	 ഇറക്കുമതി ബില്ലിൽ സർക്കാരിന് നേട്ടമുണ്ടാകുമെങ്കിലുും, EV-കളുടെ ഉപയോ�ോഗം 
എണ്ണയുടെയുും വാതകത്തിന്റെയുും ഇറക്കുമതി കുറക്കുന്നതിലേക്ക് നയിക്കുമെന്നനും, അതേ 
സമയം, വലിയ സാമ്പത്തിക ലാഭം ഉണ്ടാക്കുമെന്നനും, EV ഉൽപന്നങ്ങൾക്ക് വേണ്ടിയുള്ള, 
ഉപകരണങ്ങളുും ബാറ്ററികളുും എന്നിവയ്ക്കായി തദ്ദേശീയ സാങ്കേതികവിദ്്യകളുും നിർമ്മാണ 
യൂണിറ്റുകളുും വികസിപ്പിച്ചിട്ടില്ല, അത്തരം ഉൽപ്പന്നങ്ങൾ, ഉപകരണങ്ങൾ, അസംസ്്കകൃത 
വസ്്തതുക്കൾ എന്നിവയുടെ ഇറക്കുമതിയുടെ കാര്്യത്തിൽ ഇത് നെഗറ്റീവ് മാക്്രരോ-
ഇക്കണോ�ോമിക് ആഘാതങ്ങൾ ഉണ്ടായേക്കാമെന്ന് ഓഹരി പങ്കാളികൾ എടുത്തുപറഞ്ഞു.

•	 എണ്ണ ഉൽപ്പാദനം, വൈദ്യുതി ഉൽപ്പാദനവുും ബാറ്ററി നിർമ്മാണ പ്രവർത്തനങ്ങൾ 
എന്നിവയിൽ തൊ�ൊഴിലവസരങ്ങൾ വ്്യത്്യസ്തമാണെന്നനും - തൊ�ൊഴിലവസരങ്ങളിലെ 
ആഘാതം ഏകീകൃതമല്ലെന്നനും ഓഹരി പങ്കാളികൾ എടുത്തുകാണിച്ചു. ഈ മാറ്റം 
എണ്ണ മേഖലയിലുും പരമ്പരാഗത വാഹന നിർമ്മാണ വ്്യവസായത്തിലുും തൊ�ൊഴിൽ 
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നഷ്ടങ്ങളിലേക്ക് നയിക്കകും, എന്നാൽ ബാറ്ററി പുനചംക്രമണം, ടെലിമാറ്റിക്സ്, പുതിയ 
വാഹനങ്ങൾ തുടങ്ങിയവയിലുും പുതിയ അവസരങ്ങൾ സൃഷ്ടിക്കകും. കാര്്യമായ പകരം 
കൊ�ൊടുക്കൽ ഉണ്ടാകുും മാത്രമല്ല അവ നന്നായി കൈകാര്്യയം ചെയ്യണം. കൂടാതെ, തൊ�ൊഴിൽ 
നഷ്‌ടവുമായി ബന്ധപ്പെട്ട പ്രശ്‌നങ്ങൾ, പുനർ നൈപുണ്്യത്തിന് വേണ്ടിയുള്ള ആവശ്്യയം, 
തദ്ദേശീയ ഉൽ‌പാദന യൂണിറ്റുകളുടെ നിർമ്മാണം, അൽപ്പം ലാഭകരമായ കൽക്കരി, ഈ 
പരിവർത്തനത്തിലെ ചില നിർണായക ഘടകങ്ങളായി വിവരദായകർ തിരിച്ചറിയുന്നു, 
മാത്രമല്ല അവ ഇതുവരെയുും അനുഭവിച്ചിട്ടുമില്ല.

•	 EV-യിലേക്ക് മാറലുുംകൂടാതെ തൊ�ൊഴിലിൽ ഇതിന്റെ സ്്വവാധീനവുും സംബന്ധിച്ച ദ്്വവിതീയ ഡാറ്റാ 
വിശകലനത്തിൽ നിന്നുള്ള തെളിവിൽ രസകരമായ കണ്ടെത്തലുകൾ പുറത്ത് കൊ�ൊണ്ടുവന്നു. 
നിർമ്മാണ വിഭാഗത്തിൽ ജോ�ോലിയുണ്ടെന്നത് ശരിയാണെങ്കിൽ, 37,960 തൊ�ൊഴിലവസരങ്ങൾ 
കുറയുമെന്ന് പ്രതീക്ഷിക്കുന്നു. തൊ�ൊഴിലിനെ സ്്വവാധീനിക്കുന്ന രണ്ടാമത്തെ പ്രധാന വിഭാഗം 
എണ്ണ മേഖലയാണ്, ഇത് പ്രാഥമികമായി എണ്ണ ഉപഭോ�ോഗം കുറഞ്ഞത് കാരണമാണ്. 
OPS കൂടാതെ PES സാഹചര്്യങ്ങളുമായി താരതമ്്യപ്പെടുത്തുമ്്പപോൾ, BAU സാഹചര്്യത്തിൽ 
ജോ�ോലിയുടെ എണ്ണങ്ങൾ ഉയർന്നതായിരിക്കുമെന്ന് നിരീക്ഷിക്കാൻ കഴിയുും. BAU 
സാഹചര്്യവുമായി താരതമ്്യപ്പെടുത്തുമ്്പപോൾ, OPS സാഹചര്്യത്തിൽ എണ്ണ മേഖലയിൽ 
മൊ�ൊത്തം 734 തൊ�ൊഴിൽ നഷ്ടങ്ങൾ പ്രവചിക്കപ്പെടുന്നു. അതുപോ�ോലെ, PES സാഹചര്്യത്തിന്റെ 
കീഴിൽ കണക്കാക്കിയ തൊ�ൊഴിൽ നഷ്ടം 439 ആയിരിക്കകും.

•	 സബ്‌സിഡികൾ വിതരണം ചെയ്യുന്നതിനുള്ള നിബന്ധനകൾ മാത്രമല്ല, നികുതി 
കൂടാതെ നികുതിയിതര ഇളവുകൾ, അയവുകൾ എന്നിവ പോ�ോലെയുള്ള മറ്റ് സാമ്പത്തിക 
ആനുകൂല്്യങ്ങൾ നൽകുന്ന കാര്്യത്തിലുും സർക്കാരിന് നഷ്ടമുണ്ടായേക്്കാാം. പെട്്രരോളിന്റെയുും 
ഡീസലിന്റെയുും വിൽപന നികുതിയിൽ നിന്നുള്ള വരുമാന നഷ്ടവുും, സ്്വകാര്്യ നാല്-
ചക്രങ്ങൾക്ക് വേണ്ടിയുള്ള ഡീസൽ വിൽപ്പനയുടെ സെസ് ഫീസ് കുറയ്ക്കൽ, EVകളുടെ റോ�ോഡ് 
നികുതിയിലെ കുറവ് തുടങ്ങിയവ പൊ�ൊതു ഖജനാവിനെ ബാധിക്കാൻ കാരണമായേക്കകും. 
ശുഭാപ്തിവിശ്്വവാസമുള്ള സാഹചര്്യത്തിൽ ഡൽഹി സർക്കാരിന് മാത്രമുള്ള മൊ�ൊത്തം 
വരുമാനനഷ്ടം 81,414 മില്്യൺ രൂപയായിരിക്കുമെന്ന് പ്രതീക്ഷിക്കുന്നു, അതേസമയം 
അശുഭാപ്തിവിശ്്വവാസമുള്ള സാഹചര്്യത്തിൽ 20,009 മില്്യൺ രൂപയുടെ മൊ�ൊത്തം നഷ്ടം 
കണക്കാക്കിയ കാലയളവിൽ സർക്കാരിന് ഇത് മുഴുവനുും വഹിക്കേണ്ടി വരുും. വിവിധ 
തലത്തിലുള്ള EV ഉപയോ�ോഗത്തിന് കീഴിലുള്ള തൊ�ൊഴിൽ സ്്വവാധീനങ്ങൾ പോ�ോലെ തന്നെ 
ഡൽഹിയിലെ EV-കളിലേക്കുള്ള മാറ്റത്തിൽ നിന്നുള്ള വരുമാനത്തിലുണ്ടായ സ്്വവാധീനങ്ങൾ 
പ്രാധാന്്യമർഹിക്കുന്നതാണെന്ന് ഈ സാഹചര്്യങ്ങൾ കാണിക്കുന്നു. സാമൂഹികമായുും, 
സാമ്പത്തികമായുും പാരിസ്ഥിതികമായുും നീതി പുലർത്തുന്ന ഗതാഗത പരിവർത്തനത്തിന് 
വേണ്ടിയുള്ള അവരുടെ നയ ആസൂത്രണത്തിൽ ദേശീയ നഗര തലത്തിൽ, ഗവൺമെന്റ് ഈ 
ഘടകങ്ങളെ കണക്കിലെടുക്കേണ്ടതുണ്ട്.

പ്രാഥമിക സർവേകളിൽ നിന്നുള്ള കണ്ടെത്തലുകളെ പ്രധാന വിവരദായക അഭിമുഖങ്ങൾ 
പിന്തുണച്ചപ്്പപോൾ, ചെലവുകളുും കൂടാതെ സാമ്പത്തിക പ്്രരോത്സാഹനങ്ങളുും മാത്രമല്ല EV-
കളുടെ സാമ്പത്തികേതര പ്്രരോത്സാഹനങ്ങളുും സംബന്ധിച്ച ചില പ്രത്്യയേകമായ ആശയങ്ങള്‍ 
നിരീക്ഷിക്കപ്പെട്ടു:

•	 അപകടസാധ്്യതയുള്ള നിക്ഷേപമായി പരിഗണിക്കുന്നതിനാൽ, ബാങ്കുകളുും ധനകാര്്യ 
സ്ഥാപനങ്ങളുും EV-കൾക്ക് ധനസഹായം നൽകാൻ ഇപ്്പപോഴുും തയ്യാറല്ല. കുറച്ച് 
വർഷത്തെ ഉപയോ�ോഗത്തിന് ശേഷം ബാറ്ററി കാലാവധി കുറയുന്നു, ഇത് നിക്ഷേപകരിലുും 
ഉപഭോ�ോക്താക്കളിലുും ഒരേ പോ�ോലെ ആത്മവിശ്്വവാസം വളർത്തില്ല.

•	പ്രത്്യയേ കിച്ച് 3W, 4W സെഗ്‌മെന്റുകളിൽ EV-കൾക്ക് വേണ്ടിയുള്ള ഡിമാൻഡ് 
വർദ്ധിപ്പിക്കുന്നതിൽ സാമ്പത്തിക പ്്രരോത്സാഹനങ്ങൾ പ്രധാനമാണ്. സബ്‌സിഡികൾ 
ഇല്ലാതെ, ഏറ്റവുും കുറഞ്ഞത്‌ വരുും വർഷങ്ങളിലെങ്കിലുും, EV-കളുടെ ഉപഭോ�ോഗം 
കുറവായിരിക്കകും.

•	 EV ഡിമാൻഡുകൾ വർധിപ്പിക്കുന്നതിന് വേണ്ടി മാർക്കറ്റ് പ്രേരിത പരിഹാരങ്ങൾ 
സൃഷ്ടിക്കുന്നതിന് വേണ്ടിയുള്ള ഒരു സുസ്ഥിര ബദൽ മാർഗമായി സബ്‌സിഡിയെ 
പരിഗണിക്കാൻ കഴിയുും.
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•	 അത്തരം എല്ലാ സാമ്പത്തിക പ്്രരോത്സാഹനങ്ങളുും നിലവിലുണ്ടെങ്കിലുും, ഇന്തത്യയിലെ 
അനൗപചാരിക മേഖലയെ സ്്വവാഭാവികമായി മെച്ചപ്പെടുത്തുന്ന നൈപുണ്്യ പരിശീലനം 
ഉൾപ്പെടുന്ന സാമ്പത്തിക-ഇതര പ്്രരോത്സാഹനങ്ങളുടെ ആവശ്്യകതയെക്കുറിച്ചചും പ്രധാന 
വിവരദാതാക്കൾ വാദിക്കുന്നു. പ്രാദേശിക തലത്തിൽ നിന്നനും ഇത്തരം സംരംഭങ്ങൾ 
കൊ�ൊണ്ടുവരേണ്ടതിന്റെ ആവശ്്യകത കൂടി അവർ എടുത്തുകാണിക്കുന്നുണ്ട്.

ഒരു പരിവർത്തന ഏകദേശ പാത നിർദ്ദേശിക്കുന്നു

സാഹിത്്യ അവലോ�ോകനം, ഓഹരി ഉടമകളുടെ ഇടപെടലുകൾ, സ്്വവാധീനം കണക്കാക്കൽ 
തുടങ്ങിയവയിൽ നിന്നുള്ള കണ്ടെത്തലുകളെ അടിസ്ഥാനമാക്കി, മൂന്ന് വ്്യക്തിഗത വഴികളുും 
സാഹചര്്യങ്ങളുും ഇനിപ്പറയുന്ന രീതിയിൽ നിർദ്ദേശിക്കുന്നു.

നിലവിലെ ത്്വരിതപ്പെടുത്തിയ പാത ഊർ�സ്്വലമായി പിന്തുടരുന്നതിൽ നിന്നനും പിന്മാറാൻ 
ഇന്തത്യൻ ഗവൺമെന്റ് തീരുമാനിക്കുകയുും ഉൽപ്പന്ന വിതരണവുും വിപണി ശക്തികളിലേക്ക് 
മാറ്റുകയുും ചെയ്യുന്നു എന്ന നിരീക്ഷണത്തിലാണ് സാധാരണ-പോ�ോലെ-ബിസിനസ് (BAU) പാത 
നിർമ്മിച്ചിരിക്കുന്നത്.

FAME II-ന്റെ സ്്വഭാവത്തിലുള്ള ഒരു EV പരിവർത്തനത്തിൽ ശ്രദ്ധ കേന്ദ്രീകരിക്കുന്ന ഈ 
സാഹചര്്യത്തിൽ, സാങ്കേതിക വൈദഗ്്ധധ്്യമുള്ള പരിഹാര-പ്രേരിതമായ വീക്ഷണകോ�ോണിൽ 
നിന്നനും ഗതാഗത മേഖലയെ കാർബൺ വിമുക്തമാക്കാനുള്ള നിലവിലെ പ്രവണതകളെയാണ് 
നിലവിലുള്ള നയ പാത പിന്തുടരുന്നത്.

അവസാനമായി, ഏകദേശ പരിവർത്തന പാത നിലവിലെ പ്രവണതകളുടെ മുകളിൽ 
നിർമ്മിക്കുകയുും ഏറ്റവുും പ്രധാനമായി ഒരു ഏകദേശ പരിവർത്തനത്തിന്റെ നേരിട്ടുള്ള 
ലെൻസിലൂടെ, പരിവർത്തനത്തെ ഒരു ബന്ധപ്പെടുത്തിയിരിക്കുന്ന സംവിധാനമായി 
കൂടുതൽ സമഗ്രമായി വീക്ഷിക്കുകയുും ചെയ്യുന്നു. ഇതിനർത്ഥം, എല്ലാ ഓഹരി പങ്കാളികളുും 
സ്്വവാഭാവികമായുും ഘടനയുടെ ഭാഗമായി പരിഗണിക്കപ്പെടുമ്്പപോൾ, അതിലുും പ്രധാനമായി, 
അവരുടെ ജീവിതാനുഭവം കണക്കിലെടുക്കുന്നു, അവർക്ക് സജീവമായ ആകർഷകമായി 
രൂപകൽപ്പന ചെയ്‌തിരിക്കുന്ന പരിവർത്തനം, അതുവഴി അവരുടെ പിന്തുണ ഉണ്ടാക്കിപ്പിക്കുന്നു.

ഈ പരിവർത്തനത്തിന് തൊ�ൊഴിലുും തൊ�ൊഴിൽ നിർമാണവുും നിലനിർത്തുക, പ്രാദേശിക 
അഭിവൃദ്ധി വർദ്ധിപ്പിച്ചുകൊ�ൊണ്ടിരിക്കുക, മുൻകാലങ്ങളിലെ ദോ�ോഷങ്ങൾ തിരുത്തുകയുും ഭാവിയിലെ 
ദോ�ോഷങ്ങൾ നീക്കം ചെയ്യുകയുും, കൂടാതെ പൗരന്മാർക്ക് വേണ്ടി ആരോ�ോഗ്്യകരമായ അന്തരീക്ഷം 
വർദ്ധിപ്പിക്കുക തുടങ്ങിയ പ്രധാന പരിഗണനകൾ നൽകാൻ ആളുകൾക്കകും കൂടാതെ 
സമൂഹങ്ങൾക്കകും പ്രത്്യയേക ശ്രദ്ധയുണ്ട്. ഈ മേഖലകളിൽ തൊ�ൊഴിലിലെ ലിംഗ വിഭജനവുും, പൊ�ൊതു 
ഗതാഗത മേഖലയെ പ്്രരോത്സാഹിപ്പിക്കേണ്ടതിന്റെ ആവശ്്യകതയുും, നഗര രൂപകൽപ്പനയിലുും 
കൂടാതെ ആസൂത്രണത്തിലുും കൂടുതൽ ശ്രദ്ധ കേന്ദ്രീകരിക്കുകയുും, ഈ ലക്ഷഷ്യങ്ങൾ 
കൈവരിക്കുന്നതിന് ആവശ്്യമായ വ്്യവസ്ഥാപിത മാറ്റങ്ങൾ സുഗമമാക്കുന്നതിനുള്ള വിതരണ 
മാതൃക തുടങ്ങിയവയുും അഭിസംബോ�ോധന ചെയ്യേണ്ട മേഖലയിൽ ഉൾപ്പെട്ടേക്്കാാം.

പുതിയതുും നിലവിലുള്ളതുമായ നയങ്ങളിൽ പരിവർത്തന സിദ്ധാന്തങ്ങൾ നടപ്പിലാക്കുന്നതിൽ 
എല്ലാ തലങ്ങളിലുും ഗവൺമെന്റ് ഒരു പ്രധാന പങ്ക് വഹിക്കുന്നു. ഈ പ്്രരോജക്്റ്ററിലൂടെയുള്ള 
സാഹിത്്യ അവലോ�ോകനത്തിൽ നിന്നനും കൂടാതെ പ്രാഥമിക ഗവേഷണത്തിൽ നിന്നനും നമ്മൾ 
കണ്ടത് പോ�ോലെ, ഇന്തത്യൻ ഗതാഗത മേഖലയിൽ പരിവർത്തനങ്ങൾ നടപ്പിലാക്കുന്നതിന് വേണ്ട



18

മാറ്റം എല്്ലാാം: ഇന്തത്യയുടെ ഗതാഗത മേഖലയെ തുല്്യമായി കാർബൺ വിമുക്തമാക്കുന്നു

ചിത്രം 5 - അവ പരിഗണിക്കപ്പെടുന്ന ലെൻസുകളെ കാണിക്കുന്ന പരിവർത്തന വഴികൾ

ഉത്ഭവം: ലേഖകന്റെ സ്്വന്തം സൃഷ്ടി

വ്്യവസ്ഥാപരമായ മാറ്റത്തിന്റെ തോ�ോത് പ്രധാനമാണ്, കൂടാതെ അനിവാര്്യമായ 
അനന്തരഫലങ്ങൾ സമാന്തരമായി കൈവരിക്കുന്നതിന് സർക്കാരിന്റെ ഒന്നിലധികം 
മേഖലകളുമായി ഏകോ�ോപനം ആവശ്്യമാണ്. ഗതാഗത മേഖല കാർബൺ വിമുക്തമാക്കാനുള്ള 
ഗതാഗത സാങ്കേതികവിദ്്യയ്ക്ക് പുറത്തതും മേഖലാപരമായ മാറ്റം ആവശ്്യമാണ്: കാർബൺ 
വിമുക്ത വിതരണശൃൃംഖല, സ്ഥലസംബന്ധിയായ ആസൂത്രണം, ഇന്റർമോ�ോഡൽ 
കണക്്റ്ററിവിറ്റിക്ക് വേണ്ടി ഗതാഗത ശൃൃംഖല ആസൂത്രണം എന്നിവയെല്്ലാാം കാർബൺ വിമുക്ത 
ഗതാഗത സംവിധാനത്തിലേക്ക് സംഭാവന ചെയ്യുന്ന ഘടകങ്ങളാണ്. കാർബൺ വിമുക്ത 
ഗതാഗത മോ�ോഡുകൾക്ക് വേണ്ടിയുള്ള പുതിയ അടിസ്ഥാന സൗകര്്യങ്ങൾക്ക് വേഗത്തിലുും ഒരേ 
തോ�ോതിലുമുള്ള വികസനം ആവശ്്യമാണ്. ഈ ദേശീയ, മേഖല, കൂടാതെ പ്രാദേശിക തലത്തിലുള്ള 
വെല്ലുവിളികളെ നേരിടാനുും കാർബൺ വിമുക്ത ഗതാഗതത്തിലേക്ക് പരിവർത്തനം ചെയ്യാനുും 
സർക്കാർ അനുയോ�ോജ്്യമായ സ്ഥാനത്താണുള്ളത്.

പട്ടിക 1 - ഏകദേശ പരിവർത്തനങ്ങൾക്കുള്ള മൂന്ന് പാത സാഹചര്്യങ്ങളുടെ സവിശേഷതകൾ. 

സാധാരണ ബിസിനസ്സ് നിലവിലെ നയം ഏകദേശ പരിവർത്തനം

ക്രിയാശൂന്്യമായ ഭരണം സഹായ പാത ഉപയോ�ോക്താവ്-നയിക്കുന്ന 
സഹായ പാത

പ്രയോ�ോജനങ്ങൾ 
ലഭിക്കുന്നതിനനുസരിച്ച് 
സാവധാനത്തിലുള്ള 
പുരോ�ോഗതിയോ�ോടെ പുതിയ 
സാങ്കേതികവിദ്്യയുടെ സ്്വവാഭാവിക 
വിതരണ വക്രത

ത്്വരിതപ്പെടുത്തിയ വിതരണ 
വക്രത ഉള്ള പ്രത്്യയേക ആസൂത്രിത 
ഇടപെടലുകൾക്ക് കൂടുതൽ 
പ്രയോ�ോജനങ്ങൾ ലഭിക്കുന്നു

ഉയർന്ന അന്തിമ-ഉപയോ�ോക്താവ് 
ഇടപഴകലുും ആഗ്രഹവുും കാരണം 
വേഗത്തിലുള്ള വ്്യവസ്ഥാപിത 
വിതരണത്്തതോടെയുള്ള ആസൂത്രിത 
ഇടപെടലുകൾ.

മോ�ോശപ്പെട്ട ദീർഘ കാല അടിസ്ഥാന 
സൗകര്്യ രൂപകൽപ്പനയുും 
ആസൂത്രണവുും

ഒരു പ്രായോ�ോഗിക കാഴ്‌ചപ്പാടിൽ 
നിന്നുള്ള വ്്യവസ്ഥാനുസാരമായ 
അടിസ്ഥാന സൗകര്്യ 
പരിഗണനകൾ

ഗ്രാസ് റൂട്്ട്സസ്(grass 
roots) കാഴ്ചപ്പാടിൽ നിന്നനും 
നയിക്കപ്പെടുന്ന എല്ലാവരുടെയുും 
പ്രയോ�ോജനത്തിന് വേണ്ടി നിർമ്മിച്ച 
സമഗ്രമായ വ്്യവസ്ഥ

വിപണി ശക്തികൾ പ്രബലമാണ്, 
അതിന്റെ ഫലമായി ഉപ-
തൃപ്‌തികരമായ ഫലങ്ങളുടെ പുനഃ 
സമതയുും ഉൾപ്പെടുത്തലുും

ആഗ്രഹിച്ച കാർബൺ 
ലക്ഷഷ്യങ്ങളിൽ മാത്രം 
കേന്ദ്രീകരിച്ചുള്ള ഭരണമാണ് 
അന്തിമ ഫലത്തിലേക്ക് 
നയിക്കുന്നത;് കുറച്ച് സമ്മത 
തുടര്‍ന്ന്‌ സംഭവിക്കുന്നു

അന്തിമഫലം ഏറ്റവുും വലിയ 
സഹ-പ്രയോ�ോജനങ്ങൾ 
കൈവരിക്കുന്നതിന് 
ഉൾക്്കകൊള്ളുന്ന രൂപകൽപ്പനയാൽ 
നയിക്കപ്പെടുന്നു, ഈ പ്രക്രിയയിൽ 
ഇക്്വവിറ്റി നിർമ്മിക്കപ്പെടുന്നു

ഉത്ഭവം: ലേഖകന്റെ സ്്വന്തം സൃഷ്ടി
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സാധാരണ ബിസിന�് ഏകേദശ പരിവർ�നംനിലവിെല നയം

പരിവർ�ന വഴികൾ

സാേ�തികമായത് & 
പരി�ിതി സംബ�മായത് സാ�ഹിക-സാ��ിക

�ാപന സംബ�ിയായത് 
& ഭരണ നിർവഹണ

Figure 1: EV policy mapping at the sub-national scales. Source: compilation by the project 
research team.
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പ്്രരോജക്്റ്ററ് മൂല്്യനിർണ്ണയ പാഠങ്ങൾ

പ്്രരോജക്്റ്ററ് വികസന മൂല്്യനിർണ്ണയത്തിലൂടെ, ഭാവിയിലെ ഗവേഷണ പ്്രരോജക്‌റ്റുകളിലേക്ക് 
മുന്്നനോട്ട് പോ�ോകുന്നതിനുള്ള മൂന്ന് പ്രധാന പാഠങ്ങളെ ഞങ്ങൾ തിരിച്ചറിഞ്ഞിട്ടുണ്ട്:

•	 വിവിധ വൈവിധ്്യത: ഗവേഷണ സംഘത്തിന്റെ വിവിധ വൈവിധ്്യത സ്്വഭാവത്തിൽ നിന്ന് 
ഗവേഷണത്തിന് അർ�വത്തായി പ്രയോ�ോജനം ലഭിച്ചു, വ്്യത്്യസ്ത വീക്ഷണങ്ങൾ, നിയമങ്ങൾ, 
വിവാദങ്ങളായ കഴിവുകൾ തുടങ്ങിവയിൽ നിന്നനും പ്രയോ�ോജനം കിട്ടുന്ന ഇത്തരത്തിലുള്ള 
സമീപനങ്ങൾ സാധ്്യമാകുന്നിടത്തെല്്ലാാം പ്്രരോത്സാഹിപ്പിക്കേണ്ടതാണ്. സങ്കീർണ്ണമായ 
വെല്ലുവിളികളോ�ോട് ഏകീകൃത ശ്രദ്ധയുും ഒരു നിയമത്തിന്റെ പാരമ്പര്്യവുും കൊ�ൊണ്ട് മാത്രം 
പ്രതികരിക്കാനാവില്ല.

•	 പങ്കാളിത്ത രീതികൾ: പങ്കാളിത്ത രീതികളിലുും സാമൂഹിക-സാമ്പത്തിക മേഖല 
നിരകളിലുടനീളമുള്ള പ്രവർത്തനങ്ങളുും സാക്ഷഷ്യപ്പെടുത്തപ്പെടേണ്ടതാണ്, കൂടാതെ 
വിവിധ വൈവിധ്്യത ടീം വർക്്കിിംഗിന്റെ ഉപയോ�ോഗം മുഖേനയുള്ള ഊന്നലുും മൂല്്യവുും 
പ്രതിഫലിപ്പിക്കുന്നു.

•	 ആശയവിനിമയം: ടീമിന്റെ-അകത്ത്‌ ആശയവിനിമയങ്ങൾ അത്്യന്താപേക്ഷിതമാണ്, 
കൂടാതെ ഓൺലൈൻ ടീം വർക്കുകൾ കൈകാര്്യയം ചെയ്യുന്നതിലുും ചുമതലകൾ 
വിഭജിക്കുന്നതിലുമുള്ള വെല്ലുവിളികളെ മറികടക്കാൻ പ്്രരോജക്ട് ലീഡുകളുും മാത്രമല്ല 
അംഗങ്ങളുും കൂടുതൽ വ്്യവസ്ഥാനുസൃതമായ ശ്രമങ്ങൾ നടത്തേണ്ടതുണ്ട്.

പ്രധാന നയ ശുപാർശകൾ

•	 കണ്ടെത്തലുകളിൽ നിന്നനും മൗലികമായ ഒന്നിനേക്കാൾ വർദ്ധനവോ�ോടെയുള്ള 
പരിവർത്തനമാണ് ഓഹരി പങ്കാളികൾ ഇഷ്ടപ്പെടുന്നതെന്നത് വ്്യക്തമായി പുറത്തുവരുന്നു. 
ഈ വർദ്ധനവോ�ോടെയുള്ള സമീപനം നിർമ്മാതാക്കൾക്കകും ഉപഭോ�ോക്താക്കൾക്കകും ഒരുപോ�ോലെ 
സുഗമമായി സഞ്ചരിക്കുന്നതിന് ആവശ്്യമായ ശ്്വവാസം വിടാനുള്ള സ്ഥലം നൽകുകയുും 
ആവശ്്യമായ കോ�ോഴ്‌സ് തിരുത്തലുകൾ നടത്താൻ നയ നിർമ്മാതാക്കൾക്ക് അവസരങ്ങൾ 
നൽകുകയുും ചെയ്യയും. നയ രൂപകർത്താക്കൾ ഇക്കാര്്യത്തിന് ശ്രദ്ധ കൊ�ൊടുക്കണം. 

•	 ഗതാഗത മേഖലയെ കാർബൺ വിമുക്തമാക്കുന്നത് EV-കൾ സ്്വവീകരിക്കുന്നതിൽ 
മാത്രമായി പരിമിതപ്പെടുത്തരുത്. സമർപ്പിത സൈക്്ലിിംഗ് ട്രാക്കുകൾ, നടത്തം 
പ്്രരോത്സാഹിപ്പിക്കൽ, ബൈ നിയമങ്ങളുടെ നിർമ്മാണ മാറ്റങ്ങൾ എന്നിവ പോ�ോലെയുള്ള മറ്റ് 
ഓപ്‌ഷനുകൾ EV-കൾക്്കകൊപ്പം സംയോ�ോജിപ്പിക്കേണ്ടതുണ്ട്, അതുകൊ�ൊണ്ട് ആനുകൂല്്യങ്ങൾ 
ഇരട്ടിയായി വർദ്ധിക്കകും. ഗതാഗത മേഖലയെ കാർബൺ വിമുക്തമാക്കാൻ ഉള്ള 
ഓപ്ഷനുകൾ രൂപപ്പെടുത്തുമ്്പപോൾ EV നയങ്ങളുും കണക്കിലെടുക്കണം.

•	 സാമൂഹികമായി ഉൾക്്കകൊള്ളുന്ന EV നയങ്ങൾ, ഏറ്റവുും അഭിലഷണീയമാണെങ്കിലുും, 
പലപ്്പപോഴുും സങ്കീർണ്ണമായ കൈമാറ്റങ്ങൾ ഉൾപ്പെടുന്നു. ഈ പ്രക്രിയയിൽ നഷ്ടം 
സംഭവിച്ചവരുും നേട്ടം ഉണ്ടാക്കിയവരുും ഉണ്ടാകുും. നഷ്ടം സംഭവിച്ചവരെയുും നേട്ടം 
ഉണ്ടാക്കിയവരെയുും കണ്ടെത്തി ശരിയായ വിലയിരുത്തൽ നടത്തുകയുും ആവശ്്യമായ നയ 
തല കോ�ോഴ്‌സ് തിരുത്തലുകൾ നടത്തുകയുും ചെയ്യേണ്ടത് പ്രസക്തമാണ്. മിക്ക നയങ്ങളിലുും 
ഇത് വ്്യക്തമായി കണ്ടെത്താത്ത കാര്്യമാണ്.

•	 രാജ്്യത്തെ പൊ�ൊതു - സ്്വകാര്്യ ഗതാഗത സംവിധാനങ്ങളെക്കുറിച്ചുള്ള ചർച്ചകൾക്ക് കൂടുതൽ 
നയപരമായ ശ്രദ്ധ ആവശ്്യമാണ്. പൊ�ൊതുഗതാഗത മേഖലയെക്കാൾ സ്്വകാര്്യ ഗതാഗത 
മേഖലയെ പ്്രരോത്സാഹിപ്പിക്കുന്നതിനാണ് നയപരമായ പ്്രരോത്സാഹനങ്ങൾ കൂടുതൽ 
പ്രവണതയുള്ളതെന്ന് വിശകലനത്തിൽ നിന്നനും ഉയർന്നുവരുന്ന കാര്്യമാണ്. പൊ�ൊതു 
ഗതാഗത റോ�ോഡ് മേഖല പ്രധാനമായുും നഗര കേന്ദ്രങ്ങളിലെ ഇടത്തരം വരുമാനമുള്ള 
വിഭാഗങ്ങൾക്ക് സേവനം നൽകുന്നു എന്നതിനാൽ, പൊ�ൊതുഗതാഗതത്തിന് വേണ്ടി 
ഘടനാപരമായ നയം നിർമ്മിക്കേണ്ടത് ആവശ്്യമാണ്.
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•	പ്ര ധാനമായുും, ഗ്രാമപ്രദേശങ്ങളിൽ EV പരിവർത്തനത്തിന്റെ സ്്വവാധീനം വ്്യക്തമല്ലെന്നനും 
നയപരമായ ശ്രദ്ധ കുറവാണെന്നനും പദ്ധതിയിൽ നിന്ന് മനസ്സിലായി. EV ഏറ്റെടുക്കൽ 
പദ്ധതികളിൽ ഗ്രാമീണ മേഖലകളെ ഫലപ്രദമായി സംയോ�ോജിപ്പിക്കുന്നതിനുള്ള 
സുദീർഘമായ നയങ്ങൾ ആവിഷ്‌കരിക്കണം.

•	ചെ ലവ്, പ്രത്്യയേകമായി, EV-യിലേക്ക് മാറുന്നതിനുള്ള മുൻകൂർ ചെലവുകൾ ഒരു പ്രധാന 
തടസ്സമായി കാണപ്പെടുന്നു. എന്നിരുന്നാലുും, പണം സംബന്ധിച്ചത്-അല്ലാത്ത 
മേഖലകളെക്കാളുും, ഇതുവരെയുള്ള നയം ആനുപാതികമല്ലാത്ത വിധത്തിൽ ചെലവ് 
കുറയ്ക്കുന്നതിന് വേണ്ടിയുള്ള പണം സംബന്ധിച്ചത്തിൽ മാത്രം ശ്രദ്ധ കേന്ദ്രീകരിക്കുന്നു. 
EV-കൾക്ക് പാർക്്കിിംഗ് മുൻഗണനാ സൗകര്്യങ്ങൾ, പ്രത്്യയേക റോ�ോഡ് പാതകൾ 
തുടങ്ങിയ സാമ്പത്തിക-ഇതര ആനുകൂല്്യങ്ങൾ നൽകുന്ന മറ്റ് രാജ്്യങ്ങളിൽ നിന്നനും 
വ്്യത്്യസ്തമായി ആവശ്്യകതയുടെ വശമുള്ള പ്്രരോത്സാഹനങ്ങളിൽ ഭൂരിഭാഗവുും സാമ്പത്തിക 
സ്്വഭാവമുള്ളവയാണ്. EV-യിലേക്ക് മാറുന്നത് പ്രേരിപ്പിക്കുന്നതിന് ഈ പണം 
സംബന്ധിച്ചത്-അല്ലാത്ത ആനുകൂല്്യങ്ങൾ സമന്്വയിപ്പിക്കുന്നതിന് വേണ്ടി നയങ്ങൾ 
ആവശ്്യമാണ്.

•	 ഇങ്ങനെയൊ�ൊക്കെയായിട്ടടും, വീട് ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകൾക്ക് വേണ്ടി പ്്രരോത്സാഹനങ്ങൾ 
നിശ്ചയിച്ചിട്ടുണ്ടെങ്കിലുും, പ്്രരോത്സാഹനങ്ങളുടെ ഏകീകൃത സമീപനവുും കൂടാതെ പണ-
ഇതര നടപടികളിൽ ശ്രദ്ധ കേന്ദ്രീകരിക്കാത്തതുും അത് ഏറ്റെടുക്കുന്നതിനുള്ള പ്രധാന 
മുടക്കങ്ങളാണ്. വീട് ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകൾക്ക് വേണ്ടി ഉചിതമായ സാമ്പത്തികവുും 
സാമ്പത്തിക-ഇതരവുമായ പ്്രരോത്സാഹനങ്ങൾ നയങ്ങളിൽ ആസൂത്രണം ചെയ്യണം. 
അത്തരം പ്്രരോത്സാഹനങ്ങൾ രൂപകൽപ്പന ചെയ്യുമ്്പപോൾ അനിവാര്്യമായ നിർദ്ദിഷ്ട നഗര 
പരിഗണനകൾ കൂടി പരിഗണിക്കേണ്ടതാണ്.

•	 വിശ്്വവാസ അഭാവം കൊ�ൊണ്ടുള്ള പ്രശ്‌നങ്ങൾ EV കൾ ഏറ്റെടുക്കുന്നതിന് വേണ്ടിയുള്ള ഒരു 
പ്രധാന വെല്ലുവിളിയായി ഉയർന്നുവരുന്നു. പ്രത്്യയേകിച്ചചും, വിശ്്വവാസ അഭാവ പ്രശ്നങ്ങൾ 
കഠിനമായ ഒരു മേഖലയാണ് ബാറ്ററി മാറ്റിയിടുന്ന ക്രമീകരണം. ബാറ്ററികൾക്ക് 
നിലവാരമില്ലാത്തതിനാൽ, ബാറ്ററി മാറ്റിയിടുന്ന പദ്ധതിക്ക് ചില പ്രതിബന്ധങ്ങൾ 
നേരിടേണ്ടി വന്നേക്്കാാം. EV ബാറ്ററികൾക്ക് വേണ്ടി കാര്്യനിർ�ഹണ മാനദണ്ഡങ്ങൾ 
വികസിപ്പിക്കുകയുും നടപ്പിലാക്കുകയുും ചെയ്യേണ്ടത് ആവശ്്യമാണ്.

•	 EV ചാർജിംഗ് സ്റ്റേഷനുകൾ വിതരണശൃൃംഖലയിൽ നിന്ന് ഊർജം 
വലിച്ചെടുക്കുകയാണെങ്കിൽ, അത് വൈദ്യുതി വിതരണ പൊ�ൊതുപയോ�ോഗങ്ങളുടെ 
സാമ്പത്തിക അവസ്ഥയെ കൂടുതൽ മോ�ോശമാക്കിയേക്്കാാം. ഇതിന് വൈദ്യുതി മേഖലയെയുും 
കൂടാതെ ഗതാഗത മേഖലയെയുും ഒരുമിച്ച് പരിഗണിച്ചുകൊ�ൊണ്ട് നയപരമായ നടപടികൾ 
ആവശ്്യമായി വന്നേക്്കാാം. ഈ ദിശയിലുള്ള നയ യത്നം കാണുന്നില്ല മാത്രമല്ല അത് 
ത്്വരിതപ്പെടുത്തേണ്ടതുണ്ട്.

•	ഭ രണ പ്രവർ�ന രംഗംത്ത്, കേന്ദ്ര, സംസ്ഥാന, കൂടാതെ നഗരതല സർക്കാരുകളുടെ 
ഏകോ�ോപനം ശക്തിപ്പെടുത്തണം. പലപ്്പപോഴുും നഗര ഗവൺമെന്റുകൾക്ക് അവരുടേതായ 
പ്രത്്യയേക ഭരണ സംവിധാനങ്ങളുണ്ടെന്ന് പഠനത്തിൽ നിന്ന് വെളിപ്പെടുകയുണ്ടായി, ഇത് 
സംസ്ഥാന, കേന്ദ്ര തലങ്ങളിലെ നിലവിലുള്ള ഭരണ സംവിധാനങ്ങളിൽ നിന്നനും തികച്ചചും 
വ്്യത്്യസ്തമാണ്. അതിനാൽ, ഈ നയ ലക്ഷഷ്യങ്ങൾ മറ്റുള്ളവരുമായി പൊ�ൊരുത്തപ്പെടാൻ 
പര്്യയാപ്‌തമായ നയ നടപടികൾ ആവശ്്യമാണ്.

•	 ഇറക്കുമതി ബില്ലിലെ കുറവിന്റെ കാര്്യത്തിൽ രാജ്്യയം നേട്ടമുണ്ടാക്കുമ്്പപോഴുും, എന്നാൽ 
മെച്ചപ്പെട്ട ഊർജ സുരക്ഷയുടെ കാര്്യത്തിൽ സ്്വയം ശാക്തീകരിക്കപ്പെടുമെങ്കിലുും, അതേ 
സമയം, EV ഉൽപന്നങ്ങൾ, ഉപകരണങ്ങൾ, ബാറ്ററികൾ എന്നിവയ്ക്ക് വേണ്ടി തദ്ദേശീയ 
സാങ്കേതികവിദ്്യകളുും നിർമ്മാണ യൂണിറ്റുകളുും വികസിപ്പിച്ചില്ലെങ്കിൽ, അവ അത്തരം 
ഉൽപ്പന്നങ്ങൾ, ഉപകരണങ്ങൾ, അസംസ്്കകൃത വസ്്തതുക്കൾ എന്നിവയുടെ ഇറക്കുമതിയുടെ 
കാര്്യത്തിൽ അത് നെഗറ്റീവായ മാക്്രരോ-ഇക്കണോ�ോമിക് ആഘാതങ്ങൾ ഉണ്ടാക്കിയേക്്കാാം. 
ഇങ്ങനെയൊ�ൊക്കെയായിട്ടടും, ഉൽപ്പന്ന ബന്ധിപ്പിച്ച പ്്രരോത്സാഹനങ്ങൾ (PLI) പോ�ോലുള്ള 
നയ പദ്ധതികൾ അത്തരം തദ്ദേശീയ സാങ്കേതികവിദ്്യകൾ പ്്രരോത്സാഹിപ്പിക്കുന്നതിന് 
നിർമ്മിച്ചതാണെകിലുും, PLI പദ്ധതി ത്്വരിതപ്പെടുത്തേണ്ടതുും ആവശ്്യമായ വിഭവങ്ങളുടെ 
തദ്ദേശീയ വികസനത്തിന് വേണ്ടി കൂടുതൽ നയപരമായ യത്‌നം നൽകേണ്ടതുും 
ആവശ്്യമാണ്.
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•	 എണ്ണമേഖലയിലെയുും പരമ്പരാഗത വാഹന നിർമ്മാണ വ്്യവസായത്തിലെയുും 
തൊ�ൊഴിൽ നഷ്്ട്്ടങ്ങൾ കാരണം ജോ�ോലിയിൽ വളരെ അസ്്വസ്ഥതയുണ്ടാക്കുന്നതായി 
കാണപ്പെടുമ്്പപോൾ, എങ്ങനെയായാലുും, ഘടനാപരമായ നയ മാറ്റം പക്ഷേ ബാറ്ററി 
റീസൈക്്ലിിംഗ്, ടെലിമാറ്റിക്സ് കൂടാതെ പുതിയ വാഹനങ്ങൾ എന്നിവയ്ക്ക് തൊ�ൊഴിൽ പ്രശ്നങ്ങളെ 
അഭിസംബോ�ോധന ചെയ്യാനുും ദീർഘകാല-അടിസ്ഥാനത്തിലുള്ള പുതിയ തൊ�ൊഴിൽ 
അവസരങ്ങൾ സൃഷ്ടിക്കാനുും കഴിയുും.

•	 അവസാനമായി, EV കൾക്കുള്ള സബ്‌സിഡികൾ വിതരണം ചെയ്യുന്നതിലൂടെയുും 
വിവിധ നികുതികളിലുും സെസുകളിലുും തിരിച്ചടവുകളുടെ കുറവുമൂലം പൊ�ൊതു ഖജനാവിന് 
സംഭവിക്കാനിടയുള്ള വരുമാന നഷ്ടം നികത്താൻ ബദൽ മാർഗങ്ങൾ ആവശ്്യമാണ്. 
ഏറ്റവുും കുറഞ്ഞത് ചുരുങ്ങിയ കാലത്തേക്കെങ്കിലുും, നഷ്ടം നികത്താൻ എണ്ണകൾക്കകും 
വാതകങ്ങൾക്കകും സർക്കാർ അധിക നികുതി ചുമത്തണം.
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അക്കാദമിയെ 
കുറിച്ച്
പണ്ഡിതരുും ഗവേഷകരുും എന്ന നിലയിലുള്ള അവരുടെ വിശിഷ്‌ടത അംഗീകരിക്കപ്പെട്ട് 
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അടങ്ങുന്ന, ഒരു സ്്വതന്ത്ര, സ്്വയം ഭരണ കോ�ോർപ്പറേഷനാണ് ബ്രിട്ടീഷ് അക്കാദമി. പ്രിവി 
കൗൺസിൽ അംഗീകരിച്ച പ്രകാരം, ഇതിന്റെ ലക്ഷഷ്യങ്ങളുും, അധികാരങ്ങളുും ഭരണത്തിന്റെ 
ചട്ടക്കൂടുും ചാർട്ടറിലുും അതിനെ പിന്തുണയ്ക്കുന്ന നിയമാവലികളിലുും പ്രസ്‌താവിച്ചിരിക്കുന്നു. 
സയൻസ് ആൻഡ് റിസർച്ച് ബഡ്‌ജറ്റിൽ നിന്ന് നീക്കിവച്ച ഡിപ്പാർട്ട്‌മെന്റ് ഫോ�ോർ 
ബിസിനസ്, എനർജി ആൻഡ് ഇൻഡസ്്ട്രരിയൽ സ്്ട്രരാറ്റജി (ബിഇഎസ് ) ന്റെ ഗ്രാന്റ് വഴി 
അക്കാദമിക്ക് പൊ�ൊതു ധനസഹായം ലഭിക്കുന്നു. കൂടാതെ ഇതിന് സ്്വകാര്്യ സ്്രരോതസ്സുകളിൽ 
നിന്ന് പിന്തുണ ലഭിക്കുകയുും സ്്വന്തം ഫണ്ടുകൾ സ്്വവീകരിക്കുകയുും ചെയ്യുന്നു. ഇവിടെ 
പ്രകടിപ്പിക്കുന്ന വീക്ഷണങ്ങളുും നിഗമനങ്ങളുും വ്്യക്തിഗത ഫെല്്ലലോകൾ നിർബന്ധമായുും 
സാക്ഷഷ്യപ്പെടുത്തണമെന്നില്ല, പക്ഷേ പൊ�ൊതു സംവാദത്തിന് സംഭാവന നൽകുന്നതിനെ അവർ 
പ്രശംസിക്കുന്നു.



ഹ്യുമാനിറ്റീസിനുും സോ�ോഷ്്യൽ സയൻസിനുും വേണ്ടിയുള്ള 
യു.കെ.-യുടെ ദേശീയ അക്കാദമിയാണ് ബ്രിട്ടീഷ് അക്കാദമി. 
ലോ�ോകത്തെ മനസ്സിലാക്കാനുും ഒരു ശോ�ോഭനമായ ഭാവി 
രൂപപ്പെടുത്താനുും ഞങ്ങൾ ഈ വിജ്ഞാനശാഖകളെ 
ഒരുമിച്ചു കൂട്ടുന്നു.

ആർട്ടിഫിഷ്്യൽ ഇന്റലിജൻസ് മുതൽ കാലാവസ്ഥാ 
വ്്യതിയാനം വരെ, അഭിവൃദ്ധി കെട്ടിപ്പടുക്കുന്നത് മുതൽ 
ഇന്നേക്കുള്ള-ക്ഷേമം മെച്ചപ്പെടുത്താൻ ആളുകൾ, 
സംസ്കാരങ്ങൾ, സമൂഹങ്ങൾ എന്നിവയിലേക്കുള്ള 
നമ്മുടെ ഉൾക്കാഴ്ചയെ ആഴത്തിലാക്കുന്നതിലൂടെ മാത്രമേ 
സങ്കീർണ്ണമായ വെല്ലുവിളികൾ പരിഹരിക്കാൻ കഴിയൂ.

യു.കെ.-യിലുും വിദേശത്തുമുടനീളമുള്ള ഗവേഷകരിലുും 
പദ്ധതികളിലുും ഞങ്ങൾ നിക്ഷേപം നടത്തുന്നു, പുതിയ 
ചിന്തകളുും സംവാദങ്ങളുമായി പൊ�ൊതുജനങ്ങളുമായി 
ഇടപഴകുകയുും, കൂടാതെ പണ്ഡിതന്മാർ, സർക്കാർ, 
ബിസിനസ്സസും സിവിൽ സമൂഹത്തെയുും ഒരുമിച്ച് 
കൊ�ൊണ്ടുവരികയുും എല്ലാവരുടെയുും പ്രയോ�ോജനത്തിനുും 
വേണ്ടിയുള്ള നയത്തെ സ്്വവാധീനിക്കുകയുും ചെയ്യുന്നു.

രിട്ടീഷ് അക്കാദമി 
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